5 Madrid Calle 30

La transformacion de la M-30 en Calle 30 no supone sdlo una
politica de modernizacion de una infraestructura obsoleta y
problematica, sino que constituye también un elemento esen-
cial de la estrategia de movilidad de la ciudad —en la que
se intenta combinar las distinas redes y formas de movilidad
urbana— y en la que se aprovecha la oportunidad de la re-
forma de esta infraestructura para impulsar una importante
politica de transformacion urbana que suture algunas de las
principales heridas de la ciudad, genere espacios colectivos,
permita recuperar el entorno del rio Manzanares y contribuya
a la revitalizacion del centro urbano.

El cambio de estrategia de movilidad orientada hacia un mo-
delo sostenible aconsejaba poner en marcha medidas, que
mediante procesos muy lentos configuren una ciudad y espe-
cialmente un area central muy distinta a la actual.

Algunas de estas medidas permitiran cambiar la funcionalidad
y las pautas de movilidad reduciendo la presion del automovil,
consolidando el uso del transporte pablico y favoreciendo los
desplazamientos no motorizados, se concretan en la progresi-
va peatonalizacion de zonas y barrios historicos del centro de
la ciudad, restriccion del aparcamiento en la Almendra Central
y en paralelo la potenciacion del transporte piblico en todo el
ambito metropolitano.

Esta estrategia precisaba de un proyecto integral de interven-
cion en la M-30 como eje vertebrador de las comunicaciones
metropolitanas y como elemento integrador del cambio de flu-
jos provocado por las medidas antes enunciadas.

Las medidas de prioridad al transporte publico y viajes a pie,
asi como las politicas de disuasion al aparcamiento, induciran
una pérdida de capacidad para el transporte privado que se
manifestara de forma mas significativa en los limites de la
zona objeto de reglamentacion restrictiva. Esta situacion, uni-
da al aumento de las radiales de acceso a Madrid que facilitan
el desplazamiento de un importante volumen de vehiculos
desde las coronas metropolitana y regional, han requerido de
unas medidas especiales de gestion de trafico mediante las
cuales se canalicen y distribuyan oportuna y eficientemente
tanto los flujos que desean acceder a la almendra, como los
que simplemente desean cruzar la ciudad.
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En consecuencia, se considerd prioritario jerarquizar y espe-
cializar la red viaria, dedicando el viario local al trafico interno
y canalizando los viajes de mayor distancia a través de las
vias periféricas de méas capacidad, como la M-30, dotando asi
al centro de la region de una infraestructura de circunvalacion
y distribucion capaz de articular los movimientos entre los
distintos barrios y entre estos y las coronas externas, evitando
el paso por el viario local, y de controlar las condiciones de
circulacion —velocidad, fluidez— para reducir externalidades
como los accidentes, la emision de contaminantes atmosféri-
cos y ruido, principalmente.

Los problemas mas importantes que se han pretendido resol-
ver abordando esta importante transformacion de la via de
circunvalacion M-30, son los siguientes:

= Reduccion del elevado niimero de accidentes con un va-
lor (antes de iniciar las obras), que supone el doble de los
registrados en la M-40.

= Arreglar las disfunciones creadas como consecuencia de
la heterogeneidad del disefio esta via ya que fue construi-
da en diferentes momentos, siguiendo criterios de disefo
diversos y que ademas han ido sufriendo modificaciones
de trazado importantes a lo largo del tiempo.

= Suprimir el efecto barrera que se ejerce sobre la ciudad y
el vecindario, y la alta concentracion de impactos medio-
ambientales negativos en su entorno.

Después de mas de los tres afios invertidos en las obras, la fi-
nalizacion del proyecto de transformacion urbana que supuso
el soterramiento de la M-30 asi como de la remodelacion de
los nudos del arco este ha llegado a buen término. Han sido
unas obras de gran complejidad técnica, lo que, unido al corto
espacio de tiempo para su ejecucion, suponen un hito en la
ingenierfa nacional e internacional.

Madrid se ha colocado a la cabeza de la ingenieria tanto de
obra civil como de instalaciones (cabe destacar el sistema
de filtrado pionero a nivel mundial). Empresas, autoridades,
administraciones, etc., vienen de muchos paises extranjeros,
provincias y/o comunidades autbnomas para conocer nuestra
experiencia en la ejecucion de las obras asi como de la explo-
tacion y mantenimiento de la propia infraestructura.
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oterramiento M-30 entre paseo Marqués
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Nudo de 0°Donnell . Soterramiento entre puente de San Isidro

y puente de la Princesa @ Conexion Bypass Norte con A-1¥

Nudo de la A-3

Mejora de las conexiones
de las Vias de Servicio. Ramal Este

* Actuaciones pendientes de licitacion.
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Llevar a cabo esta remodelacion ha supuesto una mejora in-
discutible de la calidad de vida de los ciudadanos cuyas casas
lindan con el rio Manzanares. El eliminar la circulacion de la
superficie, asi como el posterior ajardinamiento de la rivera
del rio, traera consigo un parque lineal de enormes dimensio-
nes del que disfrutaran todos los madrilefios y, en particular,
los vecinos de la zona.

A su vez, se han mejorado los enlaces y el disefio de la via,
produciéndose menos congestiones de trafico (lo que implica
menos tiempo de recorrido con la mejora evidente para los
usuarios de Calle 30). Se reducen las emisiones al mejorar la
velocidad media de los vehiculos, los accidentes de circulacion
han disminuido y se han optimizado los tiempos de asistencia
en caso de incidente tanto en tinel como a cielo abierto.

Hay que destacar la importancia del programa de ajardinamien-
to y reforestacién (todavia en ejecucién en estos momentos).
Programa al que se comprometi6 el Ayuntamiento de Madrid
como medida compensatoria por las plantaciones eliminadas
durante la ejecuciéon de las obras. Supone una medida muy
importante tanto cualitativa como cuantitativamente que,
unido al futuro parque del Manzanares, dotaran a Madrid de
amplias zonas verdes de esparcimiento para los ciudadanos.

5.1. Objetivos

De acuerdo con este diagnostico, y teniendo en cuenta la fun-
cion que se asigna a la M-30 en el marco de una estrategia de
movilidad sostenible para Madrid, se ha disefniado un ambicio-
so proyecto de intervencion que persigue una mejora de las
condiciones de esta importante via y al mismo tiempo un pro-
yecto de transformacion urbana con los siguientes objetivos:

Vertebrar la ciudad

La M-30 constituye actualmente un elemento de separacion y
de fractura que divide a Madrid y a sus vecinos, en algunas
zonas de una forma especialmente grave, como sucede en
los tramos del rio Manzanares. La remodelacion que se va a
llevar a cabo, los soterramientos previstos y la recuperacion
de zonas verdes, responden a una auténtica necesidad de
acabar con esta separacion, vertebrando la ciudad al suprimir
el efecto barrera, conectar a las persona y los barrios, y crear
nuevas zonas de encuentro, mejorando la calidad de vida de
los ciudadanos.

Reducir la accidentalidad

El Plan de Reforma y Gestion Integral de la M-30 modificara el
viario actual para dar lugar a una infraestructura moderna y
segura. Como consecuencia, se prevé que la tasa de acciden-
talidad descienda globalmente en casi un 50%.

Esta disminucion, al margen del enorme beneficio social que
supone, conlleva un ahorro de 770 millones de euros en los
proximos 30 afos.

Disminuir la contaminacion

La reforma tiene muy en cuenta los aspectos de mejora medio-
ambiental, tanto los derivados del uso de la propia infraes-
tructura, como de los impactos que de la misma tiene sobre
la poblacion.

Las emisiones de gases de efecto invernadero (didxido de car-
bono COZ), disminuiran en 35.000 toneladas anuales en 2007,
incrementandose progresivamente la reduccion, hasta alcan-
zar las 64.800 toneladas anuales en 2037. La disminucién de
la emision de gases supondra un ahorro econémico de 5,5 mi-
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llones de euros anuales en 2007, que se incrementaran hasta
10,1 millones de euros en 2037.

En lo que respecta a la contaminacion acistica, se va a pro-
ducir una disminucion general derivada de la mejora de los
firmes empleados y, desde luego, una drastica disminucion
del ruido soportado por los vecinos que viven proximos a los
tramos que se van a soterrar.

Ampliar las zonas verdes

Las actuaciones de reforma del viario, en particular el sote-
rramiento de algunos tramos, van a permitir la creacion de al
menos 50 nuevas hectareas de zonas verdes destinadas al uso
publico en torno al rio Manzanares.

El Ayuntamiento de Madrid va a promover un concurso inter-
nacional para que los mejores profesionales aporten sus ideas
respecto a estos nuevos espacios piblicos. Ademas, los ciuda-
danos podran formular sugerencias sobre su disefio y uso, en
el marco del proceso participativo de Madrid Calle 30.

Recuperar el rio Manzanares

Con esta actuacion se recuperara el rio Manzanares para la
ciudad de Madrid, con dos objetivos fundamentales: hacer el
rio accesible a los ciudadanos, suprimiendo las barreras que le
rodean, y mejorarlo desde el punto de vista ecoldgico, sustitu-
yendo el sistema actual de colectores de todo el tramo en que
se soterra la calzada y aumentando su capacidad de manera
que en ningn momento se produzcan vertidos contaminantes
al cauce.

Mejorar la movilidad

La mejora de funcionalidad de este viario resulta esencial en
la estrategia de movilidad de Madrid, toda vez que si la M-30
funciona bien, la movilidad de Madrid serd mejor, y el centro
de la ciudad se vera libre de buena parte del trafico actual. La
reforma supondra un importante ahorro de tiempos de viaje
y, por tanto, en horas perdidas. Se ha calculado un ahorro de
708 millones de horas de viaje en los proximos 30 afos, cuya
valoracién econémica es de 3.915 millones de euros.

Por todo ello se ha redactado el Plan de Reforma y Gestion
Integral de la M-30 cuyos principales lineas de actuacion son:

= Soterrar una gran parte del tronco y algunos enlaces,
recuperando suelo en superficie para otros usos (parques,
equipamientos), restituyendo la continuidad de la trama
urbana y reduciendo los impactos medioambientales.

= Aumentar la capacidad del sistema viario, mejorando su
continuidad y la fluidez de su explotacion. De esta forma,
se eliminara de la M-30 la zona controlada con semaforos,
mediante un itinerario alternativo bajo la av. Monforte de
Lemos.

= Aumentar la seguridad en la circulacién, mejorando la
legibilidad del sistema viario y reduciendo las maniobras
dificiles.

= Remodelar todos los enlaces con las vias radiales exterio-
res de alta capacidad y con las demas vias de comunica-
cion con el resto de la ciudad.

Las obras, con un presupuesto total de 3.673 millones de euros
se iniciaron en el verano de 2004, y uniéndose a las ya inaugu-
radas en 2005 y 2006 se ha procedido a la puesta en servicio
del total de actuaciones dentro del primer semestre de 2007.
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CUADRO DE CARACTERISTICAS BASICAS

Longitud total

Longitud en tanel

Construccién de 2 Bypass (norte y sur)
Soterramiento en zona rio y A-5

Inicio de las obras

Presupuesto 12 Fase

Presupuesto de Licitacion 2° Fase
Presupuesto Total M-30

Finalizacion de las obras

Obras del sector Oeste de Calle 30 en junio 2006

99 km

56 km

19 km

6 km
Septiembre 2004
1.090.646.312 €
2.586.725.230 €
3.677.371.542 €

Mayo 2007

5.2. Proyectos

Las obras previstas en la M-30 se concretan en 15 proyectos
gue a su vez se agrupan, con criterios geograficos en cuatro
bloques: Proyecto Norte (4), Sur (2), Este (6) y Oeste (3).

A continuacion se realiza una breve descripcion de cada actua-
cion incluidas las dos que atrasaron su comienzo y estan ain
pendientes de licitacion.

Las fotos aéreas de las obras corresponden a la fecha de inau-
guracion o a mayo de 2007.
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5.2.1. Obras terminadas

Actuacion 1. Remodelacion del enlace entre la M-30 (Nudo de la Paloma) y las avenidas de Pio XIl y de Burgos

Este proyecto tiene como objetivo la supresion del trenzado
existente en el lateral oeste de la M-30, mediante la segrega-
cion del movimiento Pio XIl Sur-M-30 Norte, mediante la segre-
gacion del movimiento Pio XII/M-30 Norte, a través de un tinel
que partira de la avenida de Pio XIl y discurrira bajo la calzada
principal de la M-30 para incorporarse al tronco de la misma
antes de su desvio hacia la A-1 en direccion Burgos.

La obra se termind en febrero de 2006 y se puso en servicio
parcialmente, pendiente de la conexion con el nuevo tanel de
Pio XIlI.
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Comienzo:
Finalizacion:
Presupuesto:

Plazo de ejecucion:
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septiembre 2004.

20 febrero 2006.
49.688.838 €.

21 meses.

B Acondicionamiento de calzadas

] Cormtraccion oe tinel
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Actuacion 2. Remodelacion de la calle de Costa Rica y la plaza de José Maria Soler y sus entronques con la M-30
septiembre 2004.

21 diciembre 2005.

29.039.149 €.

Se ha construido un paso inferior bajo la pza. José M? Soler  Comienzo:

que comunica el eje de la ¢/ Costa Rica con la Gran Via de N
. S - Finalizacion:
Hortaleza y permite los movimientos de entrada y salida de la

almendra urbana desde y hacia la M-3o0. Presupuesto:

Plazo de ejecucion: 14 meses.

- Acondciomamieno o calredas
] Comstruccabn de tinel
. Rampas de acceso a Winal
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Actuacion 3. Remodelacién del enlace de la M-30 con la avenida de América (A-2)

Con la construccion de dos nuevos viaductos y dos pasos in-  Comienzo: octubre 2004.

feriores se han eliminado los tramos de trenzado y han sido Finalizacis g iemb

sustituidos por enlaces directos. Inaizacion: S SEPUEITIINGE 005,
Presupuesto: 21.466.483 €.
Plazo de ejecucion: 13 meses.

\\:
% SECCHON PASD INFERIOR
'i

1. B

BECCION TUNEL

- Estnscfuras

I:I Acpndicioramisnio de calzadas
’___] Construccion de iinel

- Bemoliciones

[ Rampes de acceso a tnel
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Actuacion 4. Mejora del enlace entre el Eje M-23 (0’Donnell) y la M-30

Con la construccion de una nuevo viaducto sobre la M-30y dos  Comienzo: octubre 2004.
tlneles bajo la M-23, se han eliminado tres zonas de trenzado S,
. : Finalizacion: 26 octubre 2005.
e incrementado la longitud de trenzado de la que permanece.
Presupuesto: 19.725.366 €.
Plazo de ejecucion: 14 meses.
g - Mueves dales g constnlr

e Acondicionamisnto de calmadas.
m Nuevo Yiaducto
Parso inforicr

ESTRUCTURA 1
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Actuacion 5. Mejora del enlace de la M-30 con la A-3 (carretera de Valencia)

Se han construido dos tlneles que enlacen directamente estas
vias, evitando el paso por la plaza del Conde de Casal y por
el puente de la Lira, que quedara para uso ciclista y peatonal
exclusivamente.

AV, DEL ﬂ'EmTEHH;d,NED

y

. Acondciongmiento de caliadas
E:I Corrlruccion de tinel

] Demaiicitn pash slevads

- Rampss de acceso & Kinel
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Comienzo:
Finalizacion:

Presupuesto:

Plazo de ejecucion:
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septiembre 2004.
mayo 2007.
160.176.696 €.

21 meses.
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Actuacion 7. Conexion del paseo de Santa Maria de la Cabeza con la A-3 correspondiente al Bypass Sur de la M-30

Un tramo practicamente subterrdneo, formado por dos tineles
que arrancan en el actual enlace con Santa Maria de la Cabeza,
discurren bajo los parques de la Arganzuela y Tierno Galvan y
finalizan a la altura de Conde de Casal, evitara la saturacion
en el Nudo Sur.

Comienzo: septiembre 2004.
Finalizacion: 23 de marzo y 8 de mayo de 2007.
Presupuesto t(nel norte 397.698.547 €.
Presupuesto tanel sur 443.871.597 €.
Plazo de ejecucion: 30 meses.

Area de Gobierno de Urbanismo y Vivienda Memoria de Gestion 2007



Actuacion 8. Conexion de la calle Embajadores con la M-40

Se ha proyectado una doble actuacion. La primera, la cons-
truccion de un tdnel con entradas y salidas por un lado, en la
calle Embajadores (una anterior y otra posterior a la plaza de
Italia —paseo del Molino—) y la avenida del Planetario (este
ramal sale a superficie antes del parque Tierno Galvan y vuelve
a soterrarse pasado el mismo, para cruzar bajo la ¢/ Méndez
Alvaro y entrar en la Estacién Sur de Autobuses, esta dltima
parte en exclusiva para autobuses), y, por otro lado, el Bypass
M-30/40 que conectaria directamente el distrito de Arganzuela
con la A-4 y con todos los movimientos de la M-40 a través del
Nudo Siper Sur, sin tener que pasar por la M-3o0.

La segunda de las actuaciones sera la construccion de dos
ramales del tronco principal en direccion a la A-3, que conec-

Otras Actuaciones. 5 Madrid Calle 30
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tan en la zona sur de la calle de Embajadores, con lo que se
permitiran todos los movimientos posibles entre esta calle y la
M-30 (incluyendo el acceso directo al Parque Lineal del Manza-
nares), todo ello completado por la incorporacién de un nuevo
ramal, que conectara, desde el Bypass M-30/M-40, la A-4 con
la ¢/ Embajadores, también en su zona sur.

Comienzo: mayo 2005.
Finalizacion: 20 abril 2007.
Presupuesto: 162.676.347 €.

Plazo de ejecucion: 18 meses.

Il Actuacion en superficia

- Tane

B Rampas

B Estucturas
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Actuacion 9. Soterramiento de la avenida de Portugal hasta la glorieta de San Vicente

La plataforma de las calzadas soterradas esta formada por 4
carriles por sentido de la circulacion, de 3,5 m de anchura, arce-
nes interior y exterior de 0,75 m, y aceras en ambas margenes.

Este soterramiento permite, en la superficie, que la actual ave-
nida de Portugal se convierta en una via de marcado caracter
urbano vy local, dando continuidad al distrito de La Latina en
su unioén con la Casa de Campo, y eliminando su actual efecto
barrera.

La losa se sit(ia a 1,30 m bajo la actual rasante de la avenida
de Portugal, lo que permitira la plantacion de arboles de gran
porte y el establecimiento de un aparcamiento bajo rasante.

El 20 de diciembre de 2006 se abri6 al trafico rodado el carril
de sentido salida.

Comienzo: mayo 2005.
Finalizacion: 30 marzo 2007.
Presupuesto: 194.946.465 €.
Plazo de ejecucion: 24 meses.

Planta de la actuacion

D
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Actuacion 10. Soterramiento de la M-30 entre el paseo del Marqués de Monistrol y el puente de San Isidro

Esta actuacion contempla el soterramiento de las dos calzadas 10.1. Marqués de Monistrol-puente de Segovia
independientes de la M-30 y de sus ramales de conexion con

la ciudad, asi como el enlace completo de la A-5 en direcciones Lol ez mayo 2005.
de entrada y salida de Madrid y con la M-30. Finalizacion: 30 marzo 2007.
La calzada interior, correspondiente a la circulacién actual de  Presupuesto: 434.693.193 €.
la M-30, en sentido hacia el norte, se inicia pasado el Estadio . o

Plazo de ejecucion: 24 meses.

Vicente Calderén, y prosigue bajo la calzada actual de la M-30
hasta el cruce existente sobre el rio, donde cambia el trazado
que discurrira paralelo a la margen del rio, pasando bajo el
puente de Segovia y del actual Nudo del Puente del Rey, para, 10-2. Puente de Segovia-puente de San Isidro

a connpuauon, cruzar bajo el rio hasta encontrar el paseo del  comienzo: mayo 2005.
Marqués de Monistrol, a la altura de la calle de San Pol de Mar, o

lugar donde finaliza la actuacién. Finalizacion: 30 marzo 2007.
La calzada exterior, que corresponde a la circulacién actual ~ Presupuesto: 296.815.192 €.

de la M-30 en sentido hacia el Sur, se inicia en el paseo de
Marqués de Monistrol y finaliza una vez pasado el puente de
San Isidro.

Plazo de ejecucion: 24 meses.

El 20 de diciembre de 2006 se abrid al trafico el ramal de in-
corporacion a la N-V.

Soterramiento del nudo del puente del Rey-avenida de Portugal, entre el paseo de Marqués Monistrol
y el puente de Segovia. Seccion tipo.

R ;11;:_#“1._‘

e L
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Actuacion 11. Soterramiento entre el puente de San Isidro y Nudo Sur

En este proyecto se contempla el soterramiento de dos calza-
das independientes de la M-30, una por sentido de la circula-
cion, y sus conexiones con el interior de la ciudad.

Ambas calzadas iran bajo la actual M-30 sin variar significati-
vamente su trazado ni sus conexiones exteriores, y completan
el soterramiento integral de la M-30 entre el paseo Marqués
de Monistrol y el Nudo Sur. Precisamente, un aspecto que
hay que destacar de la actuacion es que la cubricion que se
realiza al pasar bajo el puente de Toledo eliminara los efectos
negativos del trafico sobre este puente historico.

Previamente y al haberse detectado problemas importantes
en la estructura de la cimentacion, se procedera a su conso-
lidacion, aumentando y asegurando su durabilidad. También
hay que destacar el soterramiento del trafico bajo los arcos
laterales de los puentes de Toledo y de Praga, y la sustitucion
del puente de la Princesa por uno nuevo, y asi evitar el estre-
chamiento que actualmente produce el cauce del rio.

Lol T -

11.1. Puente de San Isidro-puente de Praga

Comienzo: mayo 2005.
Finalizacion: mayo 2007.
Presupuesto: 273.388.823 €.
Plazo de ejecucion: 24 meses.
11.2. Puente de Praga-Nudo Sur

Comienzo: mayo 2005.
Finalizacion: mayo 2007.
Presupuesto: 278.257.647 €.
Plazo de ejecucion: 24 meses.

N e

1y 2 Soterramiento Calle 30 en los tramos entre los puentes de San Isidro y el puente de Praga 3 Estado de las obras en superficie de ese mismo ambito
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Estado de las obras entre el puente de San Isidro y el puente de Praga
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Actuacion 12. Via de Servicio de la M-30 en la zona noroeste y ampliacion a tres carriles en el enlace de la parte oeste de la
M-30

Esta obra permite la reordenacion del trafico local mediante

S Cr diant Comienzo: octubre 2004.

vias de servicio paralelas al tronco de la M-30 y la ampliacion o

de la capacidad de ésta gracias a la incorporacion de un nuevo  Finalizacion: 30 agosto 2006.

carril. Presupuesto: 33.526.741 €.
Plazo de ejecucion: 24 meses.

Bl Feondicinnamients de calzadas
Construceion de tinees
I Demaiiciones

P S

=y
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Actuacion 14. Nuevo acceso de la avenida de la llustracion con la M-607 (carretera de Colmenar)

La incorporacién de un nuevo movimiento supone la reordena-

o S . Comienzo: octubre 2004.

cion de accesos y la ampliacion de la capacidad del tronco de o o

la M-607, lo que alivia las fuertes retenciones que se creaban  Finalizacion: 27 junio 2006.

en este punto. Presupuesto: 25.735.602 €.
Plazo de ejecucion: 18 meses.

N Po—

B Aecrduwsrimants 2 esbiadas

AR N AL
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o

Otras Actuaciones. 5 Madrid Calle 30



310

Actuacion 6. Mejora de las conexiones de las vias de servicio
con el tramo principal en todo el rama este de la M-30

Esta obra, que se desarrollaba a lo largo de todo el ramal este
de la Calle 30, consiste en la reordenacion de vias de servicio
y la mejora de las conexiones entre estas y el tronco prinicipal
de Calle 30 entre el nudo de la Paloma y el nudo Sur.

Este conjunto de obras que alcanzaba un presupuesto de 30
millones de euros, se ejecutd en un plazo de 17 meses, que-
dando finalizadas en abril de 2006.

5.2.2. Obras pendientes de licitacion

Actuacién 13. Bypass Norte (avenida de la llustracién)

Tanel Este:
Presupuesto de licitacion: 429.208.539,35 €.

Plazo de ejecucion: 30 meses.

Tanel Oeste:

Presupuesto de licitacion:

293.141.877,63 €.
30 meses.

Plazo de ejecucion:

Bypass Norte (avenida de la Ilustracion)

Actuacion 15. Conexidn Bypass Norte con la A-1
(carretera de Burgos)

Presupuesto de licitacion: 463.104.985,76 €.

Plazo de ejecucion: 24 meses.

Los proyectos 13 y 15 suponen la construccion de un doble ti-
nel que enlazara la A-1y el nudo de la Paloma con calle 30; el
soterramiento de trafico en la Avenida de Monforte de Lemos
y el cubrimiento de la antigua M-30 en la confluencia de esta
Avenida con la de la Ilustraciéon recuperando un espacio de
mas de 5.000 m? y eliminando el paso de vehiculos en super-
ficie en el Barrio del Pilar.

1 | ¥ i e oy

Conexion Bypass Norte con la A-1 (avenida de Burgos)
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5.3. Programa de ajardinamiento
y reforestacion Madrid Calle 30

Este Programa fue formulado en 2005 por la Direccion Gene-
ral de Desarrollo de Infraestructuras en colaboraciéon con la
Direccion General de Patrimonio Verde. En julio de 2007, se
incorpora en la coordinacion del mantenimiento la empresa
Madrid Calle 30, que lo gestionara hasta su conclusion en abril
de 2009. Contiene dos formas de actuacion complementarias.

En primer lugar, un Programa de Ajardinamiento que engloba
todas las intervenciones de jardineria y forestacion que afec-
tan directamente a las margenes de la Calle 30, en aquellas
zonas en las que se realizan los trabajos de remodelacion.

Este Programa permite que la obra de infraestructura acabada
no so6lo sea la infraestructura fisica y funcional, sino que se
complete con la dotacién de elementos vegetales que colabo-
ran en la creacion de un paisaje urbano adecuado, procurando
siempre incorporar mas elementos vegetales que los existen-
tes antes de la remodelacion. Su ambito de intervencion es,
por tanto, el de las zonas y distritos que han sido afectados
directamente por las obras de la Calle 30.

En segundo lugar, un Programa de Reforestacion que com-
prende el conjunto de las plantaciones que la normativa mu-
nicipal impone como mecanismo para reponer y aumentar el
patrimonio arboreo de la ciudad, compensando por los arboles
afectados por la realizacion de las obras. Estas plantaciones se
realizan en diferentes lugares de Madrid.

Ambos programas tienen una gran trascendencia para la dota-
cion de elementos vegetales a la ciudad:

= El Programa de Ajardinamiento, porque son un conjunto
de acciones de alto valor paisajistico y con tratamiento
de jardin ha significado la plantacion de 7.415 arboles y
255.162 arbustos, en actuaciones de integracion de las in-
fraestructuras en las zonas o distritos afectados directa-
mente por las obras de la Calle 30.

= En el segundo, el Programa de Reforestacion, por ser prin-
cipalmente un programa de creaciéon de pulmones verdes
con tratamiento forestal, que contiene las medidas com-
pensatorias que en cumplimiento de la Ordenanza General
de Proteccion del Medio Ambiente Urbano de Madrid estan
obligadas las empresas adjudicatarias de la construccion y
soterramiento de la M-30. Estas obligaciones se concretan
en la nueva plantacion en la ciudad de un nimero de arbo-
les que compense los que han resultado afectados por las
obras, calculado conforme a la edad de tales arboles.

El Ayuntamiento de Madrid cuantific6 esta obligacion en el
Programa, asi como los lugares y plazos de su cumplimien-
to, concretindose en la necesidad de plantacion de 253.994
arboles que se debia realizar en tres Fases, entre los meses
de noviembre 2005 y abril de 2007, y la conservacion de lo
plantado durante un periodo con una cuantia de plantacion
por Fase de:

Fase Plazo de plantacion Plazo de conservacion n° de arboles

Fase | nov-2005 a abril-2006 hasta abril 2008 49.984
Fase Il nov-2005 a abril-2006 hasta abril 2008 51.722
Fase lll nov-2006 a abril-2007 hasta abril 2009 152.288
TOTAL 253.994

Otras Actuaciones. 5 Madrid Calle 30
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Por su contenido, las actuaciones del Programa de Reforesta-
cion representan cuatro tipos de intervencion:

= Creacion de nuevos parques forestales. Corresponde a ac-
tuaciones de forestacion sobre ambitos de cierta extension
que, practicamente, carecian de vegetacion arborea.

= Repoblacion y densificacion de parques forestales. Eng-
loba las actuaciones que serviran para densificar parques
con poca vegetacion general y aquellos que completan
areas concretas en rodales o localizaciones aisladas.

= Recuperacion de suelos, denominacion de aquellas ac-
tuaciones que se realizan en ambitos que estan formados
por escombreras histdricas, areas contiguas a espacios
construidos en las que se han producido acumulacién de
vertidos inertes y que en conjunto, son suelos impropios
que perjudicarian a las plantas.

= Areas verdes de integracién de infraestructuras. Se de-
nomina asi a las actuaciones en areas que facilitan la in-
tegracion en el entorno visual y ambiental proximo de las
infraestructuras de notable tamano.

La plantacion de arboles se realiza con especies autdctonas
que son las que tienen mayores posibilidades de sobrevivir
en un entorno forestal. A fecha de 31 de diciembre de 2007,
el Programa de Reforestacion ha significado la plantacion en
la ciudad de 253.994 arboles nuevos en aplicacion de esta
reforestacion.

Desde el comienzo de la ejecucion del Programa de Refores-
tacion, en noviembre de 2005 hasta el 31 de diciembre de
2007, se distinguen cuatro periodos por el tipo de trabajos
realizados:

Noviembre 2005 a marzo 2006

Se realiz6 la plantacion de 101.706 arboles nuevos en 19 zo-
nas diferentes correspondientes a las Fases | y Il. Los trabajos
ejecutados, sus caracteristicas y la posicion de las diferentes
zonas de plantacion en la ciudad estd documentado en el
informe “Finalizacion de las Fases | y Il (04-04-2006)”, de libre
disposicion en el espacio destinado a Madrid Calle 30 en la
pagina web del Ayuntamiento de Madrid:

https://www.munimadrid.es/
Abril 2006 a octubre 2006

Se han realizado los trabajos de conservacion de estos 101.706
arboles nuevos, siendo los datos mas significativos de las ta-
reas ejecutadas, los siguientes:

= Arboles a conservar: 101.706.
= Niimero de zonas a conservar: 19.

= Desbroces realizados. Uno por cada zona, a excepcion de
tres zonas en que se realizaron dos desbroces.

= Podas de formacion. Se han realizado alli donde se ha uti-
lizado planta grande (Pinar de San Blas, tinel de 0’Donnell
y PAU-14 Villaverde).

= Agua reciclada utilizada para riegos procedente de la de-
puradora de la China, 34.150 m3.

= N° de jornadas de riego con camiones cisterna(2): 463.

= Repaso de alcorques para mantenerlos dtiles en niimero
de: 208.732.

No se ha producido ningiin accidente en las obras.
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Las incidencias mas destacables pueden resumirse:
= Incendios sufridos: 14.
= Actos vandalicos: 15.
= Zonas danadas por obras: 3.

Junto a las tareas y trabajos propios de la conservacion de
estos cultivos forestales, fue necesario atender a otro tipo
de incidencias con dafos para las plantaciones debidas a la
proximidad de la poblacién, la intensidad de uso de algunas
zonas y a ser contiguas, algunas zonas forestadas, a autovias,
lineas de ferrocarril y calles periféricas.

Noviembre 2006 a marzo 2007

Durante estos meses, coincidié la realizacion de las tareas de
conservacion de las Fases | y Il ejecutadas y concluidas en
marzo de 2006, con los trabajos de plantaciéon de lo previsto
en la Fase Ill. Se realizé la plantacion de 152.288 nuevos ar-
boles correspondientes a esta Fase Il del Programa, sobre 23
zonas distribuidas en 10 distritos de la ciudad de Madrid. Los
trabajos ejecutados, sus caracteristicas y la posicion de las
diferentes zonas de plantacion en la ciudad estan documenta-
dos en el informe “Finalizacion de las Fases I, Il y 1lI” que fue
presentado por el Alcalde de Madrid en un acto celebrado en
abril de 2007 en la Casa de Campo. Este informe esta disponi-
ble en el sitio web de Madrid calle 30.

Abril 2007 a diciembre 2007

Se realizaron los trabajos de conservacion de los 101.706 ar-
boles correspondientes a las Fases | y Il (conservacion que
corresponde al segundo y Gltimo afio de conservacion de esta
Fase del Programa), mas los 152.288 arboles nuevos corres-
pondientes a la Fase Il (conservacién que corresponde al pri-
mer afio de conservacion del Programa). Los datos mas signifi-
cativos de las tareas ejecutadas son los siguientes:

= Arboles a conservar: 253.994.
= Niimero de zonas a conservar: 42.

= Desbroces realizados. Uno por cada zona, a excepcion de
las zonas que ya se encuentran en conservacion municipal
por parte del la D.G. de Patrimonio Verde.

= Riegos.

Fase | y Il. Correspondiendo con el segundo y alti-
mo afio de conservacion del Programa se proporciond
un total de 10 riegos de 25 |/arbol distribuidos entre
mayo y octubre. A la planta de mayor tamano (tinel de
0’Donnell) se le ha dado riegos de 5o I/arbol.

Fase lll. Correspondiendo al primer afio de conserva-
cién del Programa se han dado un total de 13 riegos
de 25 |/arbol distribuidos entre los meses de mayo y
octubre.

= Agua regenerada utilizada, procedente de la depuradora
de la China, 66.395 m3.

= N° de jornadas de riego con camiones cisterna: 1.080.

= Repaso de alcorques para mantenerlos dtiles en niimero
de: 444.490.

= Reentutorado de planta: 23.750 tutores.
= Prevision de sustitucion de arboles: 5.850.

No se ha producido ningiin accidente en las obras.

Asimismo, y como en el periodo anterior ademas de las tareas
y trabajos propios de la conservacion de estos cultivos foresta-
les, ha sido necesario también atender a otro tipo de inciden-
cias con danos para las plantaciones debido, igualmente a las
causas anteriormente expuestas.

Incidencias destacables:
= Incendios sufridos, 17.
= Actos vandalicos, 17.
= Zonas dafadas por obras: 3.
= Dafos por plagas.
= Dafos por otras causas.

En la tabla siguiente se recoge el nimero de arboles perdidos
en cada fase debido a los distintos tipos de incidencias men-
cionados durante la campaiia de conservacion 2007.

FASE Total pérdidas  Incendios Vandalismo Obras Plagas  Otras

por incidencias causas
Fase | 6.713 5.342 46 85 0 1.240
Fase Il 14.129 14.113 16 0 o] 0
Fase llI 1.449 10 276 29 910 224
TOTAL 22.291 19.465 338 114 910 1.464

Concluida la mayor parte de la campafa de conservacion 2007,
se evalda el estado de las plantaciones tanto de Fase I 'y Il en
su segundo afio de conservacion de la Fase en el Programa,
como de la Fase lll en el primer afio de conservacion.

Se ha realizado un seguimiento mensual de las plantas perdi-
das y de las Incidencias producidas en las distintas zonas de
actuacion. La planta seca también se ha ido retirando men-
sualmente durante toda la campafia de conservacion.

Se consideran como pérdidas el total de las marras (plantas
que se han secado naturalmente) mas el total de las plantas
dafadas por incendios, vandalismo y otros agentes. El Progra-
ma permite un porcentaje de pérdidas del 10% del volumen
total de la plantacion durante los 2 afios de conservacion, por
encima del cual es obligada la reposicion.

Las condiciones de conservacion de este afo han sido favo-
rables para el arraigo de las plantaciones por la primavera
especialmente lluviosa y el verano de temperaturas suaves.
En el caso de las plantaciones de Fase Ill (ejecutadas entre
noviembre 2006 a marzo 2007), a las favorables condiciones
meteorolbgicas se ha unido el menor tamafio de la planta co-
locada, lo que ha influido en un menor porcentaje de marras
que las producidas en la campana 2006 para las Fases | y II,
aunque también el porcentaje de marras de estas Fases ha
sido menor en 2007 que en 2006, por la bonanza climatica y
por tratarse de su segundo afio de conservacion.

Sin embargo, el porcentaje tota de pérdidas de Fase I y Il en la
campaifia 2007 (30%) ha sido superior que en la camparfia 2006
(21,6%) debido a la gravedad de las incidencias que se han
producido, especialmente los incendios.

El porcentaje total de pérdidas durante la campafia de conser-
vacion es del 18,6% (47.357 arboles perdidos de los 253.994
arboles nuevos), de estas pérdidas el 47% se debe exclusiva-
mente a incidencias varias.
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Antes y después: 1: Entrevias 1. 2: Roquetas. 3: San Blas 1. 4: Ciudad Universitaria
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FINALIZACION DEL PROGRAMA DE REFORESTACION. MADRID CALLE 30
Resumen del Programa

Previsto y ejecutado N° de arboles %o Zonas
Fase Iy Il nov 05 a marzo o6 101.706 40 19
Fase Il nov 06 a marzo 07 152.288 60 23
Total nov 05 a marzo 07 253.994 100 42
Conservacion Fase | y Il abril 06 a abril 07 23.508 100 19

Arboles plantados por zona

Zona S(ha) N° pies % Distrito
Fase | (Ejecutada)
1 Parque Forestal Entrevias (1) 9,17 7.104 14,21 Pte. Vallecas-V. Vallecas
2 Parque Forestal Entrevias (2) 13,84 3.584 7,17 Pte. Vallecas
3 Tunel 0’Donnell 2,46 2.266 4,53 Ciudad Lineal y Moratalaz
4 Parque Elipa 9,66 1.796 3,59 Ciudad Lineal
5 Pau 14 Villaverde 26,63 27.627 55,27 Villaverde
6 Parque junto a Pau 14 Villaverde -- 2.866 5,73 Villaverde
7 Pinar de San Blas 1,55 4.741 9,49 San Blas
Total 63,31 49.984 100,00
Fase Il (Ejecutada)
8 Pinar de Barajas 15,43 4.029 7,79 Hortaleza
9 Parque Forestal Vicalvaro 9,25 10.630 20,55 Vicalvaro
10 Talud paseo Extremadura 0,12 107 0,21 Carabanchel
11 Talud Valdecahonde 0,43 304 0,59 Moncloa-Aravaca
12 Avda. del Talgo 0,06 31 0,06 Moncloa-Aravaca
13 Santa Eugenia 0,28 2.609 5,04 Vicalvaro
14 Parque Los Llanos 3,68 2.323 4,49 Hortaleza
15 C/ Roquetas de Mar 5,83 8.589 16,61 Hortaleza
16 C/ Ronda del Sur 2,34 854 1,65 Puente Vallecas
17 CTM-Mercamadrid 18,54 18.007 34,81 Villa vallecas
18 Parque Forestal Ronda del Tren 3,12 1.550 3,00 Moncloa-Aravaca
19 Parque de Arroyopozuelo 9,37 2.689 5,20 Moncloa-Aravaca
Total 68,45 51.722 100,00
Fase Ill (Ejecutada)
20 Universidad Auténoma de Madrid 22,30 24.959 16,39 Fuencarral-El Pardo
21 C/ Rosalia de Castro 1,57 1.569 1,03 Fuencarral-El Pardo
22 Camino Valdelobo ¢/ FFCC 2,66 3.577 2,35 Fuencarral-El Pardo
23 Facultad de Medicina (UAM) 22,30 136 0,09 Fuencarral-El Pardo
24 Parque Arroyofresno 1,30 1.261 0,83 Fuencarral-El Pardo
25 Parque F. en avda. de Valdemarin 3,37 1.197 0,79 Moncloa-Aravaca
26 Dehesa de la Villa 13,68 3.898 2,56 Moncloa-Aravaca
27 Casa de Campo 229,30 66.699 43,80 Moncloa-Aravaca
28 Parque Forestal C° estacion Barrial 2,37 663 0,44 Moncloa-Aravaca
29 Universidad Complutense Madrid 20,15 11.972 7,86 Moncloa-Aravaca
30 C/ Alverja con P° Extremadura 1,72 1.343 0,88 Latina
31 Parque Mariana de Austria 3,86 1.411 0,93 Carabanchel
32 PAU Carabanchel 3,54 3.708 2,43 Carabanchel
33 Parque Lineal de Palomeras 6,64 2.823 1,85 Puente de Vallecas
34 C/ Serrano Galvache 1,43 580 0,38 Ciudad Lineal
35 Talud en ¢/ Ricardo Ortiz 0,54 40 0,03 Ciudad Lineal
36 Parque en ¢/ Enrique de 0sso 1,16 604 0,40 Hortaleza
37 Parque Cerro Plata y Castafiar 0,30 61 0,04 Villaverde
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Zona

38 Exterior Plata y Castafar

39 Avda. de los Rosales

40 Parque Lineal del Manzanares y Cerro Manzanares
41 Ciudad Pegaso entre FFCC y N-II

42 Parque en ¢/ Samaniego

Total
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S (ha)
1,40
2,19

27,72
0,88
1,84

372,22

N° pies
1.103
2.456

20.472

838
918
152.288

%o
0,72
1,61
13,44
0,55
0,60

100,00
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Distrito
Villaverde
Villaverde

Villa de Vallecas
San Blas

San Blas
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La situacion global de pérdidas puede quedar resumida en la

forma siguiente:
FASES Ejecutado Total pérdidas Incidencia % Incidencia Reposicion En conservacion Total pérdidas Incidencia % Incidencia
FASE | 49.984 11.064 1.229 11,1% 11.064 49.984 11.245 6.713 59,7%
FASE 1l 51.722 12.444 1.305 10,5% 12.444 51.722 19.315 14.129 73,2%
TOTAL 1y Il 101.706 23.508 2.534 10,8% 23.508 101.706 30.560 20.842 68,2%
FASE IlI -- -- -- -- -- 152.288 16.827 1.449 8,6%
TOTAL L, Ity 1l - - -- -- - 253.994 47.387 22.291 47%

La cantidad de pérdidas presenta una distribucion irregular
las diferentes zonas del programa, oscilando entre porcenta-
jes del 2% al 80%. Dicha distribucion queda resumida de la
siguiente manera:

PERDIDAS Pérdidas <5% n° Pérdidas <15% n° Pérdidas <30% n° Pérdidas <50% n° Pérdidas <50% n°
Zonas de plantacion 3 19 1 7 2
Arboles plantados en estas zonas 28.990 118.102 72.766 16.068 18.068

La dispersion de la cantidad total de pérdidas entre las distin-
tas zonas de actuacién se debe a muy diversos factores. Las
marras naturales parecen depender del tamafo y la calidad
de la planta, la época de plantacion, la exposicion y la accesi-
bilidad de la parcela y, como no, de las condiciones meteoro-
l6gicas y edaficas. En el caso de las incidencias es muy dificil
prever o deducir su distribucion.

La mayor parte de los incendios producidos se han debido a
negligencias, al ubicarse las zonas de plantacion en la proximi-
dad de vias de circulacion y de niicleos periféricos. En cuanto
al vandalismo, los factores mas determinantes han sido la
lejania respecto de areas residenciales y la proximidad a zonas
donde existe la presencia de actos vandalicos.

Los dafios producidos por plagas han tenido en esta cam-
pafa de conservacion 2007 mas importancia que durante la
campana de conservacion 2006. Se han detectado ataques de
conejos de intensidad baja a moderada en las zonas de plan-
tacion mas alejadas de areas residenciales y en contacto con
grandes espacios forestales como en la Casa de Campo, en
parque forestal en ¢/ Enrique de Osso o en las zonas de la
Universidad Autdnoma. También se han encontrado ataques
de intensidad moderada a grave de Paranthrene tabaniformis
y Melanophiia picte en chopos y sauces en la zona del Parque
Lineal del Manzanares.

El total de arboles nuevos incorporados por el Programa de Re-
forestacion queda reflejado en la tabla siguiente describiéndo-
lo por Fase (I, 11 6 1) y por zona (sobre un total de 42 zonas de
actuacibn). La ortofoto que lo acomparia indica la localizacién
de cada uno de los 42 enclaves de intervencion del Programa
de Reforestacion.

Area de Gobierno de Urbanismo y Vivienda Memoria de Gestion 2007





