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12 Desarrollo de Infraestructuras Viarias
Estructurantes de la Ciudad

12.1. Mejora de los accesos viarios
de entrada-salida a la ciudad

Como complemento a la profunda remodelacion urbanistica
que se ha abordado en la M-30 se ha hecho necesario realizar
actuaciones que como las del desdoblamiento del tanel ac-
tual de Pio XII, en el distrito de Chamartin, o la conexion del
distrito de Tetuan con la M-30 por medio del eje Sor Angela
de la Cruz-Marqués de Viana en los distritos de Tetuan y Fuen-
carral, van a permitir la reduccién de vehiculos en superficie
mejorando el paisaje urbano y peatonal y en este Gltimo caso,
ademas dar una solucion al problema del aparcamiento en la
¢/ Sor Angela de la Cruz.

A través de la conexidon de la ¢/ Ventisquero de la Condesa,
en el distrito de Fuencarral, hacia el Norte con la M-40, y en
sentido opuesto con la avda. de la llustracion se suprimiran
las barreras urbanisticas constituidas por edificaciones y apar-
camientos subterraneos que imposibilitaban dar continuidad
a la ¢/ Betanzos entre las de Fermin Caballero y la avda. del
Cardenal Herrera Oria, dotando asimismo al barrio del Pilar de
accesos directos a la M-4o y estableciendo una via de comuni-
cacién en el ambito distrital.

Obras
= Nuevo tlnel en la avenida de Pio XII.

. Conexidn del Distrito de Tetudn con la M-30. Eje ¢/ Sor
Angela de la Cruz-c/ Marqués de Viana.

= Conexion de la avenida de la llustracién con la avenida
del Ventisquero de la Condesa.

NUEVO TUNEL EN LA AVENIDA DE Pi0 XII
Obra civil

Las obras de construccion de un nuevo tinel en la avda. de
Pio XII, junto con las del Distribuidor del APR 08.04 Ciudad
Deportiva y el Nudo de la Paloma constituyen un nuevo eje
transversal que relaciona la M-30 y la avenida de Pio XII con el
paseo de la Castellana y las calles de Sinesio Delgado y Mon-
forte de Lemos. El nuevo eje de Pio XIl, ademas de mejorar las
relaciones Este-Oeste al Norte de la plaza de Castilla, permitira
estructurar los nuevos desarrollos urbanisticos previstos en la
zona: prolongacién de la Castellana, nueva estacién de Cha-
martin y el complejo del APR 08.04 constituido por las Cuatro
Torres y el Centro Internacional de Convenciones de la Ciudad
de Madrid.

Los objetivos que se persiguen son dos fundamentalmente:
= Mejorar la seguridad vial del tinel actual
= [ncrementar su capacidad y funcionalidad

Las obras se pueden dividir en dos grandes capitulos. Por un
lado comprenden basicamente la construcciéon de un nuevo
tinel de tres carriles para el sentido paseo de la Castellana
-avda. Pio XII, y por otro, el acondicionamiento del tiinel exis-
tente (actualmente bidireccional) que pasaria a convertirse en
unidireccional, dando servicio al sentido avda. Pio Xll-p° de la
Castellana.

En coordinacion con los proyectos del Distribuidor de la Ciudad
Deportiva y el Nudo de la Paloma, se mejora la funcionalidad
del eje transversal de tal modo que en el sentido Castellana
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-Pio XII, las bocas de entrada se sithan en las calles Monforte
de Lemos y Sinesio Delgado, y las de salida, con conexion di-
recta con la M-30 y Pio XII. En el sentido Pio Xll-Castellana, las
bocas de entrada se sitan en M-30 y Pio XII, y bocas de salida
al paseo de la Castellana y a las calles de Monforte de Lemos
y Sinesio Delgado, una vez pasada la Castellana.

El nuevo tdnel tiene una longitud de 822 m y para su cons-
truccion se han utilizado fundamentalmente dos métodos
constructivos. La parte de tnel que discurre bajo la playa de
vias de la estacion de Chamartin se ha realizado mediante
cajon empujado. Para poder llevar a cabo este procedimiento
constructivo son necesarios dos recintos en los extremos de
la zona que se va a hincar, en donde se construyen, in situ,
los cajones, que posteriormente son empujados por debajo de
las vias mediante gatos hidraulicos que apoyan en muros de
reaccion.

Es un procedimiento habitual para el paso bajo vias férreas,
sin embargo por la longitud total de empuje, 151 m, por el
namero de vias atravesadas, dieciocho, y por desarrollarse
los trabajos manteniendo en servicio este importante centro
ferroviario, constituye un auténtico hito.

Por otro lado, el resto del tlnel se ha realizado mediante pan-
talla de pilotes, que consiste en la construccién previa de las
pantallas, en donde se apoya la losa superior. Una vez cons-
truida ésta se ha excavado hasta la cota correspondiente, en

.-'"‘"ﬂhl-

donde se ha construido la losa inferior que servira de base a
la calzada del nuevo tanel.

Entre los principales condicionantes del alzado del tnel caben
destacar los siguientes:

= Disposicion de las canalizaciones del Canal de Isabel I,
en la mediana de la calle Mauricio Legendre.

= Disposicion de la linea 10 de Metro y su futura duplica-
cion.
= Playa de vias de la estacion de Chamartin.

= Galerfas subterraneas de instalaciones y servicios de la
estacion de Chamartin.

= Conexion con el futuro anillo de comunicaciones que se
define en el proyecto del A.P.R. 08.04. para el acceso a la
futuras torres que se estan edificando en la Ciudad De-
portiva.
El trazado en planta del nuevo tiinel tiene los siguientes con-
dicionantes:
= Disposicion de los pilares del futuro edificio que se cons-
truira sobre la estacion de Chamartin.
= Edificaciones existentes en los terrenos de la estacion de
Chamartin (Caracolas).

= Ubicacion de los edificios de instalaciones del tinel.
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(Ultimos remates. 2007 El tdnel finalizado. 2007

Actividades Ordinarias. 12 Desarrollo de Infraestructuras Viarias Estructurantes de la Ciudad




154

= Futura ubicacion del intercambiador de transporte y nue-
va estacion de metro.

= Planeamiento existente y planes en redaccion.

= Conexion con el futuro anillo de comunicaciones que se
define en el proyecto del A.P.R. 08.04. para el acceso a la
futuras torres que se estan edificando en la Ciudad De-
portiva.

Los dos tineles cuentan con tres carriles de 3,33 m, arcenes
de 0,5 my aceras de 0,75 m a ambos lados de la calzada. Entre
ambos tlneles existen 3 puntos de comunicacion, 1 de ellos
para vehiculos, y se han construido 4 salidas de emergencia.

El tdnel norte sentido M-30-Monforte de Lemos se puso en
servicio el 28 de julio de 2006, cerrandose provisionalmente la
rampa de acceso del tinel al paseo de la Castellana al objeto
de no perturbar el trafico afectado por las obras de superficie.
Tras funcionar eficazmente desde entonces, se cerré tempo-
ralmente el pasado dia 17 de febrero para poder realizar con
total seguridad las 4 galerias de conexion que existen con el
tanel sur y coordinar todos los sistemas e instalaciones entre
ambos tineles.

El tdnel sur sentido Monforte de Lemos-M-30, junto con la
reapertura del tnel norte, se puso en servicio, a excepcion de
las conexiones con el Distribuidor Subterraneo del APR 08.04
Ciudad Deportiva, el dia 27 de marzo de 2007.

Instalaciones de seguridad, vigilancia y control

Una vez concluidas la estructura y el falso techo del tdnel
se acometieron los trabajos de revestimiento e instalaciones,
éstas Gltimas las mas modernas en materia de control, seguri-
dad y sefializacion, entre las que destacan las siguientes:

= Control de ventilacion.

= Control de iluminacion.

= Sistema de sefalizacion y semaforizacion.

= Sistema de deteccion de galibo y aforo de trafico.
= Circuito cerrado de television.

= Deteccion automatica de incidentes.

= Postes de auxilio y sistema de megafonia.

= Cable radiante para mantenimiento de telefonia movil y
sefial de radio.

= Centro de control.
= Red de comunicaciones.
= Sefializacion de emergencia.

Por Gltimo se ha realizado la urbanizacion de toda la zona
afectada con la pavimentacion de aceras y calzadas, jardine-
ria, alumbrado y mobiliario urbano.

CARACTERISTICAS GENERALES

Datos técnicos

Excavacién y demoliciones (m3)
Hormigones (m3)

Acero en armaduras (kg)

Acero en perfiles laminados (kg)
Pilotes (m)

Encofrado (m?)

Pavimentacién de aceras (m?)
Pavimentacion de calzadas (m?)
Bordillos (m)

Jardineria (m?)

Desvio de servicios:

210.606
53.863
4.358.342
537.832
36.410
32.004
2.457
13.270
4.169
7.261

Canal de Isabel Il/Saneamiento/Lineas Eléctricas/Renfe/Gas Natural/Telefonica

Alumbrado y ventilacion

Proyectores de alumbrado

Luminarias de emergencia

Detector CO+NO2

Opacimetros

Ventiladores
Longitudinales

Axiales

Sefalizacion variable
Paneles

Semaforos en las entradas
Semaforos intermitentes
Sefial aspa-flecha

Sefial limitacion velocidad

Seguridad

Camaras TV cada 75 m
Megafonia cada 25 m
Postes S.0.S. cada 75 m

Controlador electronico de galibo

Bocas de incendio equipadas cada 50 m

Extintores
Salidas de columna seca cada 50 m

Salidas de emergencia

Plazo de ejecucion:
Fecha de comienzo:
Fecha de terminacion:

Presupuesto (€):
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228

37
97

48
107

45

30 meses.
10/12/2004.
10/06/2007.

58.262.027,02.



CONEXION DEL DISTRITO DE TETUAN CON LA M-30. EJE SOR ANGE-
LA DE LA CRUZ-MARQUES DE VIANA

Dentro del proyecto de remodelacion de la M-30, potenciando
su caracter distribuidor de eje urbano, las obras de “Conexion
del Distrito de Tetuan con la M-30. Eje: Sor Angela de la Cruz-
Marqués de Viana”, permiten establecer una comunicacion en
direccion Este-Oeste entre el paseo de la Castellana y el distri-
to de Tetuan con la M-30, dando acceso a través de aquella via
de circunvalacion al arco noroeste de la ciudad, en conexion
con el camino de los Pinos, que fue puesto en servicio en el
ano 2004 y que enlaza en superficie con la avda. de la Ilustra-
cion a la altura de la gta. de Nueva Zelanda a lo largo de un
tramo de 1.250 m de longitud.

Desde el punto de vista de la movilidad local, el Eje Sor Angela
de la Cruz-Marqués de Viana, es una gran obra de infraestruc-
tura urbana, que mejora la fluidez del trafico y potencia la
comunicacion entre el area de Castellana/Orense y la avda. de
la llustracion/M-30, aproximando los distritos de Tetuan y Cha-
martin, en el Este, con los de Moncloa y Fuencarral-El Pardo,
en el Oeste, con una poblacion de mas de 600.000 personas,
incidiendo en la mejora de la movilidad de un area especial-
mente relevante desde el punto de vista de la competitividad
econdmica, como es el ambito de Castellana Norte, del que
forman parte toda la zona de AZCA, actualmente en fase de
remodelacion, y el complejo financiero Cuatro Torres. Teniendo
en cuenta el actual trafico de la calle Marqués de Viana, el
nuevo tinel ahorra mas de 300.000 horas al afio en tiempos de
desplazamiento, cifra que se incrementara de forma paralela a
su mayor utilizacion.

Ademas, con la finalidad de eliminar vehiculos en superficie,
se ha incluido la construccion de un aparcamiento subterra-
neo para 196 vehiculos en la ¢/ Sor Angela de la Cruz.

La longitud del eje de la actuacion es de 1850 m de los cua-
les, el tinel tiene una longitud cubierta de 1350 m, que con
las rampas de acceso totalizan 1590 m. Comienza en la calle
Sor Angela de la Cruz, entre los cruces con las calles Infanta
Mercedes y Bravo Murillo. El tanel atraviesa Bravo Murillo,
pasando bajo la estacion de Tetuan de la linea 1 del Metro,
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continda bajo la calzada de la calle Marqués de Viana y el
parque Agustin Rodriguez Sahagiin, donde pasa bajo el acue-
ducto del “Canal Bajo” del Canal de Isabel Il, primera arteria
de abastecimiento de agua de Madrid. La salida del tinel se
sitda en la calle Villaamil después de cruzar el denominado
camino del Chorrillo.

En seccion, el tanel tiene dos carriles de 3,35 m de ancho por
sentido ubicados en dos tubos independientes.

En cuanto a las tipologias del método constructivo, se han uti-
lizado las tres siguientes, por considerarse las mas idoneas en
funcion del trazado: tiinel entre pantallas, tinel excavado por
el método tradicional de Madrid con cuatro hastiales (método
belga) y tdnel de tres hastiales con hastial central compartido
(método aleman). Asimismo y para garantizar la seguridad se
ha disefnado el tinel suficientemente alejado de las fachadas
de los edificios, utilizandose cuantos elementos de proteccion
y refuerzo han sido necesarios.

El Centro de Seguridad y Control de Infraestructuras Munici-
pales, ha mantenido un seguimiento constante del proceso
constructivo, que se inicié con una inspeccién previa de los
edificios del entorno, continuando con la auscultacion perma-
nente de 181 inmuebles, mediante hitos de nivelacion en pa-
vimentos, regletas de nivelacion en fachadas, e inclindmetros
y células de presion en pantallas, capaces de detectar la mas
minima incidencia que pudiera producirse.

El mismo criterio de estricta seguridad que ha caracterizado el
proceso constructivo, se emplea en la fase de explotacion del
tnel una vez que se han terminado las obras, ya que se han
instalado los mas avanzados sistemas de control, entre ellos,
diez salidas de emergencia, circuito cerrado de television, de-
teccion automatica de incidencias, megafonia, alumbrado de
guiado de emergencia, postes SOS, doble acometida eléctrica y
paneles de sefializacion variable, todo ello supervisado desde
un Centro de Control y Comunicaciones.

En cuanto a la ordenacién superficial, las calles Sor Angela de
la Cruz (entre Infanta Mercedes y Bravo Murillo), Marqués de
Viana y Villaamil (entre la glorieta del Camino del Chorrillo y la

Imagen durante la ejecucion de las obras. Diciembre 2006

Imagen tras la finalizacion de la Conexién. 2007
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Imagen tras la finalizacion de la Conexion. 2007

Planta de superficie
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glorieta de Valle de Arce) han sido objeto de mejora de la pavi-
mentacion, renovandose una superficie de 31.139 m? de aceras
y 67.714 m* de calzadas. Asimismo se mejora el mobiliario
urbano y el alumbrado en superficie, colocandose 145 nuevos
baculos y columnas de alumbrado y 41 bancos.

La actuacion en superficie se ha completado con la plantacion
de 698 arboles, 4.200 unidades arbustivas, 6.000 unidades de
especies aromaticas y 16 jardineras.

Resulta especialmente significativo el nuevo caracter de la calle
Marqués de Viana convertida tras adaptarse a las alineaciones
establecidas en el Plan General de Ordenacién Urbana en una
avenida dedicada al trafico local, con dos carriles de 3,00 m de
ancho por sentido, aparcamiento en linea a ambos lados, asi
como amplias aceras que facilitaran los usos peatonales. Ade-
mas, se ha prolongado esta calle en unos 9o m al realizarse
un nuevo trazado, mejorado respecto al actual, del paseo de
la Direccion en el tramo que éste pasa junto al acueducto del
“Canal Bajo” del Canal de Isabel II.

Asimismo, se ha ejecutado la via de servicio del lado Norte de
la avenida del Camino de los Pinos entre la glorieta de Valle de
Arce y la glorieta de Antonio Machado.

Se ha tratado de un proyecto participativo, por lo que desde el
inicio de las obras se ha mantenido abierta una linea perma-
nente de comunicacion con los vecinos a través del Punto de
Informacion y Atencion al Ciudadano, en la confluencia de las
calles Marqués de Viana y Bravo Murillo donde se han recibido
6.889 visitas y se han distribuido 3.260 folletos informativos,
dandose respuesta a las sugerencias planteadas, fundamen-
talmente en torno al disefio final de la ¢/ Marqués de Viana.

CARACTERISTICAS GENERALES

Longitud total del tramo (m) 1.850
Longitud del tdnel (m) 1.350
Longitud de rampas (m) 240
Longitud viario en superficie (m) 1.837
Tanel método tradicional (m) 490

Movimiento de tierras

Excavaciones (m?) 395.000

Estructuras
Hormigones (m3)
Acero (kg)

Muros pantallas (m?)

Pavimentacion y urbanizacion
Pavimento aceras (m?)
Pavimento calzadas (m?)

Bordillos (m)

Instalaciones de seguridad, vigilancia y control
Paneles de sefializacion e informacién variable (ud)
Semaforos indicacion de incidencias (ud)
Camaras circuito cerrado TV (ud)
Emergencias. Extincion de incendios
Salidas de emergencia al exterior (ud)
Salidas de emergencia con conexidn entre tineles (ud)
Bocas de incendios equipadas (ud)
Postes S.0.S. (ud)
Hidrantes (ud)
Extintores (ud)
Ventiladores (ud)
Detectores de gases toxicos (ud)

Luminarias (ud)

Desvio de servicios
Colectores (m)

Gas (m)

Telefonfa (m)
Energia eléctrica (m)

Canal Isabel Il (m)

Aparcamiento subterraneo Sor Angela de la Cruz

Plazo de ejecucion: 24 meses.
Fecha de comienzo: 15/04/2005.
Fecha de terminacion: 15/04/2007.

Inversion (€):

110.595.128,70.
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98.000
8.600.000

48.800

31.139
67.714
18.852

40

34

64
36

128
40
48

598

2.780
617
595
688

1.140

196 plazas
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CONEXION DE LA AVDA. DE LA ILUSTRACION CON LA AVDA. DEL
VENTISQUERO DE LA CONDESA

La conexion de la avenida del Ventisquero de la Condesa con
la avenida de la llustracion, tiene un doble efecto, tanto sobre
el trafico local como sobre la movilidad del conjunto de la
ciudad. Esta conexion rompe la barrera existente entre los ba-
rrios situados al Norte y al Sur del distrito de Fuencarral, ante
la imposibilidad de dar continuidad a la avenida de Betanzos
en superficie, dados los numerosos obstaculos -en forma de
edificaciones y aparcamientos- situados en el tramo compren-
dido entre la calle Fermin Caballero y la avenida del Cardenal
Herrera Oria.

Con las obras que se han ejecutado, se conectan ambas aveni-
das, dando continuidad subterranea a la avenida de Betanzos
y comunicando de forma directa a los vecinos de Mirasierra,
los futuros residentes de los nuevos desarrollos urbanisticos
de Montecarmelo y Arroyo del Fresno, todos ellos situados en
Fuencarral Norte, con los del Barrio del Pilar, en Fuencarral Sur.
Al mismo tiempo, se configura un itinerario alternativo que
facilita la conexion con la M-40, a través del viario de caracter
local formado por el tramo central de Ventisquero de la Con-
desa y sus prolongaciones en ambos extremos.

Planta

El nuevo trazado subterraneo discurre entre la glorieta José
Francisco de Isla, en la avenida de la Ilustracién a la altura
de la avenida de Betanzos, y la glorieta de la Pradera de Na-
valusilla, situada en Ventisquero de la Condesa. Esta formado
por dos tineles unidireccionales: cada uno de ellos dispone
de calzada con dos carriles de 3’50 m cada uno, arcenes de
0,75 my aceras de 0,50 m a ambos lados. El trazado adoptado
permite realizar todos los movimientos posibles entre ambas
avenidas.

Los 445 metros del trazado que discurre bajo zona edificada,
por razones de seguridad, se han ejecutado mediante el mé-
todo aleman, debido a la profundidad que hay que alcanzar
para no afectar a las edificaciones existentes en la avda. de
Betanzos y al aparcamiento subterraneo situado entre dichas
viviendas. El resto del tanel, se ha construido mediante ex-
cavacion entre pantallas de pilotes con sus correspondientes
losas de arriostramiento, previamente construidas.

Los thneles cuentan con las instalaciones de control y segu-
ridad mas innovadoras adaptadas a la normativa europea:
ventilacion, proteccion contra incendios, deteccion de gases,
salidas de emergencia, control por circuito cerrado de TV con
deteccion automatica de incidentes, sistemas de postes SOS,
telefonfa y megafonia, etc.

AVEMIDA DEL VENTISQUERD,
DE LACONDESA

RAKMPA

TUMNEL
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CARACTERISTICAS GENERALES

Longitud total del tramo (m)
Longitud tanel método aleman (m)
Longitud tanel entre pantallas (m)
Longitud rampas de acceso (m)

Viario en superficie (m)

Movimiento de tierras
Excavacién en mina (m?)

Vaciado entre pantallas (m3)

Estructuras

Hormigdn (m3)

Acero corrugado (kg)
Pilotes (m)

Micropilotes (m)

Pavimentacion y urbanizacion

Bordillo hormigdn (m)

Aceras loseta hidraulica (m?)

Paseos peatonales (m?)

Instalaciones del tiinel
Proyectores y luminarias (ud)
Ventiladores (ud)

Cable sensor deteccion de incendios (m)

Bocas de incendios (ud)

B A
g T A

Extintores (ud)

Imégenes correspondientes a la construcccion del tinel. 2006 . .
Salidas de emergencia (ud)
Detectores CO/NO, (ud)
Camaras de television (ud)
Postes SOS (ud)

Altavoces (ud)

Jardinerfa nueva plantacion
Arboles (ud)
Arbustos (ud)

Tapizantes y trepadoras (ud)

Mobiliario urbano

Bancos (ud)

Papeleras (ud)

Fuentes de agua potable (ud)

Equipamiento juegos infantiles (ud)

Plazo de ejecucion:
Fecha de comienzo:
Fecha de terminacion:

Presupuesto (€):
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Pavimentacidn calzadas con mezclas bituminosas (m?)

24 meses.
Abril 2005.
Abril 2007.

73.652.640,99.
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3.465
445
1.009
1.429
582

63.255
192.762

86.385
11.374.324
39.467
6.642

12.761
25.901
9.270
3.192

682
28
2.446
46

46

28
22
2
80

73
19.559
3.492

51
44
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Imagenes de la obra terminada. 2007
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12.2. Construccion de infraestructuras
de conexidn y comunicacién de los
desarrollos urbanos previstos por el PGOUM

Para dar respuesta, de manera urgente, a la expansion urbana
motivada fundamentalmente por el desarrollo de los Progra-
mas de Actuacion Urbanistica (PAU), se ha hecho necesario
proceder a la realizacion de diversas infraestructuras de las
que un cierto namero de ellas se vienen gestionando al ampa-
ro de Convenios Urbanisticos.

En el ambito de la Corona Norte se ha abordado el enlace con
la M-40 en el PAU de las Tablas (barrio de las Tablas).

ENLACE CON LA M-40 EN EL BARRIO DE LAS TABLAS
Situacién anterior

El barrio de Las Tablas se encuentra situado en el triangulo
formado por las autovias A-1 (Madrid-Burgos), M-40 y M-607
(Madrid-Colmenar Viejo).

La M-40, en el tramo comprendido entre la M-607 y la A-1
estaba compuesta por dos calzadas de tres carriles cada una,

Plano de situacion
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separadas por una mediana de 9,00 m de anchura. Entre los
enlaces con las carreteras antes citadas cada calzada disponia
también de un cuarto carril de trenzado.

En esta zona, al norte de la M-4o frente al barrio de Las Tablas,
en el area comprendida entre la carretera M-603, de Fuencarral
a Alcobendas y la A-1, se ha construido la Ciudad de las Comu-
nicaciones de Telefonica (Distrito C), convirtiéndose en el lugar
de trabajo de unas 14.000 personas.

Los principales problemas que se presentaban en este tramo
de la M-40, eran los trenzados de trafico en los enlaces con los
consiguientes problemas de congestion y peligrosidad viaria.

Existia una incomunicacion de la M-40 con el barrio de Las
Tablas y faltaba conexién entre este Gltimo y la Ciudad de las
Comunicaciones.

En enero de 2006, el Ayuntamiento puso en servicio el en-
lace de la M-40 con el barrio de Sanchinarro. Esta actuacion
incluyd la construccion de una via colectora que permite la
salida desde dicho barrio hacia la M-40 en sentido Oeste, y
que requeria una continuidad en el 4mbito de Las Tablas para
su total funcionalidad.
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Objetivos de la actuacidn

= Mejorar y dotar a los barrios de la Corona Norte de la
ciudad de accesibilidad a la red viaria principal: M-40, M-11
(Madrid-Aeropuerto) y M-607 (Madrid-Colmenar Viejo).

= Favorecer la intercomunicaciéon entre los nuevos desa-
rrollos urbanisticos del Norte e incrementar la cohesion
territorial.

= Prestar servicio a un barrio que contard con mas de
12.000 viviendas y 37.000 vecinos, y a la Ciudad de las
Comunicaciones de Telefonica, un campus empresarial de
mas de doscientos mil m?, muy cercano al eje financiero
de la Castellana.

= Materializar la politica del Ayuntamiento de Madrid refe-
rente a la mejora de los accesos y el funcionamiento de
los cinturones de circunvalacion de la ciudad, liberando el
centro urbano del trafico de paso.

Vista de la M-4o0 direccién Este, con el barrio de Las Tablas a la derecha y la Ciudad de
las Comunicaciones a la izquierda. 2007

Conexion del barrio de Las Tablas con la M-40

El enlace del barrio de Las Tablas con la M-40, junto con el de
Sanchinarro con la M-40, la ampliacién de las vias de servicio
de la A-1 y su conexién con Sanchinarro, la construccién de
los nuevos enlaces de Montecarmelo con la calle Costa Brava
y la prolongacion de la avenida de Ventisquero de la Condesa
hacia la M-4o y hacia la avenida de la Ilustracion, forma parte
del conjunto de actuaciones disefiadas por el gobierno de la
ciudad, para reforzar la cohesion territorial y favorecer la inter-
comunicacion entre los nuevos desarrollos urbanisticos.

Se han construido vias colectoras-distribuidoras, con dos y
tres carriles, segin los tramos, en las calzadas laterales de la
M-40, lo que incrementa la capacidad de ésta y suprime los
trenzados en los enlaces con la A-1y M-607.

Estas vias colectoras permiten, al mismo tiempo, su conexion
con el barrio de Las Tablas mediante los correspondientes ra-
males de entrada y salida, y dan continuidad a la via colectora
creada con el enlace de la M-40 con Sanchinarro, puesto en
servicio en enero de 2006, lo que permite la completa funcio-
nalidad de ésta.

Un cuarto carril adicional por sentido en el tronco central de
la M-40, permite incrementar la capacidad y recuperar la con-
tinuidad con la seccion actual correspondiente al tramo entre
la A-6 y la M-607.

Por otra parte, se ha mejorado el acceso desde la M-40 en
ambos sentidos, hacia la A-1 sentido Burgos, con la creacion
de dos carriles con acceso al tronco central de la A-1 para
los vehiculos provenientes del Oeste y con la reubicacion de
un carril de incorporacién a éstos Gltimos, para los trayectos
desde la M-4o0 Este.

Mejora en las conexiones con la Ciudad de las Comunicaciones

La ejecucion de un paso inferior bajo la M-40 conectando Las
Tablas con la Ciudad de las Comunicaciones (Distrito C), asi
como los ramales de enlace de las vias colectoras, con el nue-
vo viario del paso inferior a través de dos glorietas, cana-
lizan también el trafico de las calles de ambos desarrollos
urbanisticos. Estas dos actuaciones entraron en servicio en
septiembre de 2006 y a primeros del mes de marzo de 2007
respectivamente.

Paso inferior bajo la M-40 conectando las Tablas con la Ciudad de las Comunicaciones.
2007

Viaducto sobre la A-1

Se ha construido un viaducto sobre la A-1, de 288 m de lon-
gitud y 25 m de altura, que da continuidad a la via colectora
norte (sentido Sanchinarro-M-607). Este viaducto es una es-
tructura mixta de acero y hormigén, que cruza sobre el tronco
de la A-1y las vias de servicio de ésta.

Se han creado otras ocho estructuras para evitar la interfe-
rencia del transito que circula por las calzadas laterales con
la carretera de Fuencarral a Alcobendas, y con los enlaces del
tronco principal de la M-40 con la M-607. Asimismo, se han
ampliado los pontones existentes bajo la M-4o0.

La nueva estructura que cruza sobre la A-1y el resto de vias de servicio. 2007
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Ajardinamiento

La actuacion, en cuanto al tratamiento paisajistico, ha inclui-
do la plantacién de 980 laureles en la glorieta de Las Tablas,
asi como la plantacion de 79.942 m? de hidrosiembra en los
taludes.

Movilidad

La ampliacién de los carriles de la M-40, tanto en su tronco
central como en las vias de servicio, y la construccion de nue-
ve estructuras permitiran mejorar la movilidad y la seguridad
de los 140.000 vehiculos que diariamente transitan por este
punto, facilitando los accesos al nuevo barrio de las Tablas.

El barrio de Las Tablas con la glorieta de enlace a la M-40. 2007

CARACTERISTICAS GENERALES

Longitud del tramo (m)

Superficie de viario (m?)

Datos técnicos

Excavacion (m3)

Terraplén (m3)

Zahorra artificial (m?)

Mezcla bituminosa (t)

Acero (t)

Hormigdn (m3)

Muro pantalla (m?)

Pilotes (m)

Pérticos de sefializacion (ud)
Barrera rigida de hormigén (m)

Puntos de luz (ud)

Ajardinamiento
Hidrosiembra en taludes (m>?)
Ajardinamiento glorieta Las Tablas

Laurus (ud)

Plazo de ejecucion:
Fecha de comienzo:
Fecha de terminacion:

Inversion (€):
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4.625
175.801

688.186
463.695
35.367
88.051
3.603

26.934
11.360
3.578
12
8.240
165

79.942

980

23 meses.
Mayo 2005.
Abril 2007.
36.931.782.
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12.3. Construccidn de nuevos viales de gran
capacidad y ampliacidn o rehabilitacion
de los existentes.

El anillo distribuidor subterraneo del A.P.R. 08.04 de la Ciudad
Deportiva del Real Madrid, concebido como solucion al trafico
y a la demanda de aparcamientos, contempla los accesos des-
de el eje Castellana y otros viarios tales como el paso inferior
de Pio XII, asi como la conexidon transversal desde la avda. de
San Luis.

Obras:
= Distribuidor subterraneo del APR 08.04 “Ciudad Deportiva”.
= Nuevos accesos a los vertederos de Madrid.

DISTRIBUIDOR SUBTERRANEO DEL APR 08.04 “CIUDAD DEPORTIVA”
Objetivos

Las obras del proyecto de construccion del distribuidor subte-
rraneo del A.P.R. 08.04. “Ciudad Deportiva”, tienen tres impor-
tantes objetivos.

En primer lugar completan, junto con las obras del nuevo ta-
nel de Pio Xl y las de la remodelacion del Nudo de la Paloma,
el importante eje viario Este-Oeste que conecta, de una forma
directa, el paseo de la Castellana y los ejes Sinesio Delgado-
Monforte de Lemos con la via de circunvalaciéon M-3o0.

En segundo lugar, y de acuerdo con el Convenio Urbanistico
para el desarrollo de la parcela situada entre el paseo de la
Castellana, avenida de Monforte de Lemos y calles Pedro Rico
y Arzobispo Morcillo, APR 08.04 Ciudad Deportiva, se plantea
un distribuidor viario unidireccional subterraneo en anillo, de
caracter publico, con accesibilidad desde las diferentes calles
del entorno y eje Castellana. El distribuidor subterraneo rodea
las parcelas edificables facilitando la accesibilidad a las torres
en niveles inferiores a la planta baja, asi como al futuro Centro
Internacional de Convenciones de la Ciudad de Madrid.

[ DISTRIBUIIDOR |
[CIUDAD DEPORTIVA

TiNELES
PO 301
-
; EXTADNN OF
Akl A TR
¥ &
B CIETRIBUIDCR CIUDAD DEPORTIVA &
Tined nuevo y modificado Pio X1 J?
HNudo do la Paloma

Planta general

Por Gltimo, son objeto de las obras otros ramales en tdnel que
ofrecen soluciones de conexion transversal desde la avda. de
San Luis y el acceso del transporte colectivo por carretera a los
intercambiadores de transporte de la zona norte de Madrid:
plaza de Castilla y estacion de Chamartin.

Descripcion de las obras

De acuerdo con los objetivos planteados, el proyecto incluye
no solo las obras del distribuidor subterraneo, sino también
las de los tramos de entrada y salida del tinel de Pio XIl en su
extremo oeste, en las calles de Monforte de Lemos y de Sine-
sio Delgado, y aquellos tramos de otros tiineles que, por estar
incluidos en la huella del distribuidor, tienen incidencia en las
obras definidas: el tiinel de transporte colectivo (carril-bus) y
el transversal de avenida de San Luis.

El distribuidor esta formado por un vial subterraneo de forma
rectangular con circulacion en anillo en el sentido de la agujas
del reloj. La rasante del mismo se encuentra situada en un
plano sensiblemente paralelo al del paseo de la Castellana, a
una profundidad entre 6,8 m y 8,5 m bajo cota de calle, lo cual
le otorga un galibo vertical de 4,5 m, dejando un espacio libre
bajo la losa de cubierta de al menos 1,20 m, para la ubicacion
de las instalaciones de ventilacion y sefalizacion. Cuenta con
cinco entradas y salidas.

El anillo tiene una longitud aproximada de 1.100 m, con los
dos lados mayores de 450 m orientados en la direccion Norte-
Sur. Dispone en ambos laterales de 3 carriles de circulacion
ademas de un carril de incorporacién y acceso a los aparca-
mientos. Todos ellos son de 3,20 m de anchura. En el lateral
opuesto al paseo de la Castellana se dispone ademas una
darsena de 2,80 m de ancho. Esta darsena esta pensada para
su utilizacion por los vehiculos pesados. El acceso de los ca-
miones a los edificios se ha planteado desde el vial opuesto
al paseo de la Castellana, siendo esta zona donde se van a
situar casi todos los muelles de carga de las edificaciones. Se
disponen de aceras de anchura variable en ambas margenes.

WUDG DE LA PALOMA
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Las obras han incluido los tramos de los tineles norte y sur
del nuevo eje transversal de Pio XIl, comprendidos entre el
paseo de la Castellana y las calles de Sinesio Delgado y Mon-
forte de Lemos.

El tinel necesario para la circulacion del transporte colectivo
procedente y con destino a la carretera A-1 y la M-607, tiene
dos carriles, uno por sentido de circulacién; se ha situado en
su mayor parte en la calle de Monforte de Lemos en su mar-
gen Oeste, discurriendo bajo la calle de Sinesio Delgado hasta
el paseo de la Castellana, donde se bifurca en dos tdneles,
uno hacia la plaza de Castilla y otro hacia la estacion de Cha-
martin. La seccion tiene un ancho interior entre pantallas de
10 m en tramo recto.

La seccion del futuro tlnel de avda. de San Luis tiene un ancho
interior entre pantallas de 16,90 m en tramo recto. La estructu-
ra ejecutada del mismo se sitlia en la avda. de Arzobispo Mor-
cillo entre las calles de Pedro Rico y lateral de la Castellana.

Se ha realizado una red de galerias de servicios con una lon-
gitud de 2.078 m en la que se ubican los siguientes servicios:
energia eléctrica, abastecimiento de agua y telecomunicacio-
nes, asi como una red de galerias de saneamiento de 2.208 m
de longitud.

Por dltimo se ha ejecutado la urbanizacion completa de los
viales que rodean el ambito del A.P.R. y se ven afectados por
las obras del Distribuidor. Se ha actuado en las calles de Mon-

Imagenes tomadas durante la ejecucién de las obras. 2006
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forte de Lemos, Sinesio Delgado, Pedro Rico y Arzobispo Mor-
cillo, asi como en el lateral del paseo de la Castellana. Estas
obras incluyen la pavimentacion de calzadas y aceras, la se-
fializacion vertical y horizontal, el saneamiento, el alumbrado
publico, la semaforizacion, las plantaciones, la red de riego y
el mobiliario urbano.

Las principales dificultades a salvar han sido los cruces de los
tineles norte y sur del eje de Pio XII, el tnel sur junto con el
ramal del tnel de autobuses que se dirige a Chamartin, bajo
la calzada central de la Castellana, atravesando las pantallas
transversales de apoyo de los pasos inferiores existentes de
Monforte de Lemos y Sinesio Delgado, asi como el paso bajo
una galeria del Canal de Isabel Il que discurre a lo largo del
lateral de la Castellana.

Con fecha 28 de julio de 2006, se inaugur6 el ramal norte del
tanel de Pio XIl con salida a la ¢/ Monforte de Lemos.

Posteriormente, el pasado dia 27 de marzo de 2007, se inau-
gurd el ramal sur de Pio XII, con lo que se puso en servicio
el nuevo eje transversal de Pio Xl que conecta las calles de
Monforte de Lemos y Sinesio Delgado con la avda. de Pio Xl y
la M-30, con una longitud total de 1.360 m para el tanel norte
y de 1.629 m para el tdnel sur.

Finalmente, el dia 17 de octubre de 2007, se puso en servicio
el propio anillo distribuidor junto con sus conexiones con el
eje de Pio XIl y accesos a las calles colindantes.
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CARACTERISTICAS GENERALES

Datos técnicos

Excavacion entre pantallas (m3) 645.187
Excavacion en mina (m?) 10.487
Hormigones (m3) 230.705
Acero en armaduras (kg) 16.941.169
Acero en perfiles laminados (kg) 448.000
Micropilotes (m) 7.090
Pilotes (m) 5.784
Pantallas (m?) 128.943
Vigas doble T (m) 14.757
Prelosa de hormigdn armado (m?) 13.114
Encofrado (m?) 71.160
Lamina impermeabilizante (m?) 52.888
Galerias de saneamiento (m) 2.208
Galerias de servicios 2,5 x 2,25 m (m) 2.078
Bordillos (m) 22.633
Pavimentacion de aceras (m?) 27.062
Pavimentacién de calzadas (m?) 94.254

Desvio de servicios:

Canal de Isabel Il/Saneamiento/Lineas Eléctricas/Gas Natural/Telefonica

Plazo de ejecucion: 30 meses.
Fecha de comienzo: 13/07/05.
Fecha de terminacion: 13/01/08.
Presupuesto (€): 142.743.273,30.

El anillo distribuidor finalizado. 2007
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NUEVOS ACCESOS A LOS VERTEDEROS DE MADRID

Por la actual Cafiada Real Galiana circulan todos los dias alre-
dedor de 4.500 vehiculos pesados con destino a los vertederos
del sureste de la capital. Actualmente esta via y su entorno,
presentan una degradacion paulatina causada por la ocupa-
cion progresiva de asentamiento de infraviviendas e instala-
ciones industriales y por el alto niimero de vehiculos pesados
con destino a las instalaciones de tratamiento y vertederos,
tanto de residuos sélidos urbanos como de inertes.

El nuevo acceso esta definido en el Plan Especial de Nuevos
Accesos Viarios a los Vertederos de Madrid (PEAVEM) aprobado
definitivamente por el Ayuntamiento de Madrid en abril de
2006. Con éste nuevo vial se evitara el trafico de vehiculos
pesados por la Cafiada Real Galiana con lo que se lograran
importantes mejoras en la seguridad de peatones y vehiculos
y en la fluidez del trafico rodado.

El trazado se inicia en la conexion actual con la A-3, donde se
construird una glorieta de 20 m de radio, discurriendo a con-
tinuacion paralelo a la M-50, para posteriormente, mediante
un paso superior volver a la actual Canada Real Galiana en las
inmediaciones de las instalaciones de la planta de tratamien-
to de residuos de La Paloma (Valdemingdmez), para discurrir
después en paralelo a ésta hasta finalizar en la interseccion
existente junto a la entrada de las instalaciones de la planta
de tratamiento de residuos de Las Lomas. En ese punto se
construira una glorieta donde también confluira el acceso a las
instalaciones de Salmedina.

El nuevo acceso tendra una longitud de 4,6 km con un carril de
3,50 m por sentido y arcenes laterales de 1,50 m.

LAY WAL DDA
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Hasta mayo de 2007 se han iniciado los trabajos de explana-
cion y afirmado en el tramo denominado Vial de Distribucion y
en la glorieta de acceso a la A-3.También se ha realizado una
campafa de sondeos que permitan proyectar la cimentacion
definitiva del paso elevado sobre la Cafada Real Galiana.

CARACTERISTICAS GENERALES

Excavaciones en desmonte y transporte a vertedero (m3) 308.390
Formacién de terraplenado (m?) 179.000
Bases de zahorra artificial (m3) 3.456
Sub-base de suelocemento (m3) 21.417
Mezcla bituminosa en caliente (t) 39.298
Acero para armaduras (kg) 94.879
Hormigdn para armar (m3) 982
Vigas pretensadas (canto 9o cm) (ml) 223
Barrera de seguridad de hormigdn (h 8o cm)(ml) 10.200
Hidrosiembra (m?) 36.867
Plantacion de arboles (ud) 159
Plantacién arbustos (ud) 19.892
Puntos de luz (ud) 177

Plazo de ejecucion: Se prevé dilacion del plazo de ejecucion
previsto inicialmente en funcion de la disponibilidad de los
terrenos

28/11/06.

Junio de 2008.

Fecha de comienzo:
Fecha de terminacion:

Presupuesto (€): 9.191.120,63.
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Plano de situacion
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12.4. Intervencion en los espacios publicos
para aumentar el protagonismo
del peatdn en la Almendra Central

Dentro de las actuaciones previstas en el corazon de la ciudad
y con el objetivo concreto de mejorar las condiciones de pea-
tonalidad de estas areas consolidadas se insert6 la obra de
remodelacion de la plaza de Santo Domingo, como la recupe-
racion de una plaza con vocacion estancial para el ciudadano
de Madrid.

REMODELACIf)N DE LA PLAZA DE SANTO DOMINGO
Situacién anterior a las obras

El edificio del antiguo aparcamiento, construido en 1959, y
que fue objeto de sucesivas ampliaciones, ademas de ocupar
parte del subsuelo de la plaza, sobresalia antiestéticamente
sobre la superficie de la misma. Ello, ademas de suponer una
ocupaciéon andomala del espacio urbano, impedia el uso de este
ambito por los vecinos, anulando como tal la propia plaza de
Santo Domingo.

El namero de plazas de vehiculos con que contaba este apar-
camiento de rotacion era de 567.

Objetivo de la remodelacidn

El objetivo de la remodelacion ha sido la recuperacion del
espacio sobre rasante para crear espacios urbanos peatonales
y estanciales de uso publico, manteniendo el uso como apar-
camiento del espacio residual bajo rasante. El espacio publico
que se ha recuperado al demoler la parte de aparcamiento que
sobresale en superficie es de 3.524 m?, siendo la superficie
total de la plaza de 5.125 m.
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Plan Especial Santo Domingo-Callao

La remodelacion de la plaza de Santo Domingo y la demolicion
de su aparcamiento se integran en el desarrollo previsto en el
Plan Especial Santo Domingo-Callao, que afecta a una super-
ficie de 22.373 m2.

Este Plan forma parte del Plan de Revitalizacion del Centro
Urbano y tiene entre sus objetivos la creacion de un gran eje
peatonal que enlazara la Gran Via con la plaza de Oriente y su
Palacio y el Teatro Real, articulando asi algunas de las zonas
mas emblematicas de la ciudad.

El Plan Especial Santo Domingo-Callao se desarrolla a través de
las siguientes actuaciones:

= Recuperacién de la plaza de Santo Domingo.

= Incorporacion de la plaza de Santo Domingo al nuevo sis-
tema de espacios libres resultantes de la peatonalizacion
de la plaza de Callao y de la calle de Preciados.

= Supresion de las plantas sobre rasante del aparcamiento
de la plaza de Santo Domingo.

= Traslado y concentracion en la calle de Jacometrezo del
espacio para el transporte piblico, con acceso directo a la
nueva estacion de metro de Callao.

= Reordenacion y reestructuracion de la movilidad vy el tra-
fico de toda la zona.

El planeamiento urbanistico fue aprobado definitivamente en
julio de 2005, y el proceso de expropiacion de la concesion
administrativa del aparcamiento y de los locales anexos al
mismo concluyd en febrero de 2006.
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Imagenes correspondientes a la plaza una vez finalizadas las obras. 2007

Descripcion de las obras

La remodelacion del aparcamiento contemplaba la demolicion
de la parte de estructura construida sobre rasante, y la for-
macion de un nuevo forjado de cubierta, asi como la urbani-
zacion de la misma, que de esta forma se recuperaba para el
uso piblico urbano como un espacio configurado con terrazas
escalonadas para permitir salvar el desnivel existente entre
la parte superior y la inferior de la cuesta de Santo Domingo.
El aparcamiento resultante bajo cubierta quedara con mas de
350 plazas para vehiculos una vez se realice su acondiciona-
miento en proxima fase posterior.

La ejecucion de las obras dio comienzo en febrero de 2006,
con la demolicion de forjados, realizada desde el exterior del
aparcamiento con maquinaria de gran alcance, ayudada en
las zonas de dificil acceso con robots de demolicién telediri-
gidos. Durante la realizacion de estos trabajos se apreciaron
una serie de patologias asociadas al hormigén estructural del
aparcamiento original de 1959, que hacian imposible su apro-
vechamiento como estructura base para el nuevo aparcamien-
to y plaza dentro de unos margenes de seguridad admisibles.

En consecuencia, las obras hubieron de incluir la demolicion de
la totalidad de la estructura ejecutada en 1959, no asi la de las
sucesivas ampliaciones, y la ejecucion de una nueva estructu-
ra manteniendo los criterios de disefio del proyecto primitivo
en cuanto a alturas y capacidad del nuevo aparcamiento.

Esta nueva estructura se disefi6 con perfileria metalica, contan-
do con 87 pilares de acero laminado, compuestos por perfiles
HEB con dimensiones entre 200 y 280 mm, cimentados sobre
zapatas de hormigén armado de nueva ejecucion. Asimismo
se disefié un muro perimetral de hormigén armado de 40 cm
de espesor, cimentado en zapata corrida de hormigdn armado
convencional, con la doble funcion de ejercer de contencion
de tierras durante la demolicion de la estructura, asi como de
recibir parte de las nuevas cargas de los forjados a construir.

La estructura metalica se completd con las vigas y correas
estrictamente necesarias para garantizar la estabilidad de la
estructura en los forjados intermedios del nuevo aparcamien-
to, asi como con la totalidad de vigas y correas del forjado de
cubierta en sus distintos niveles, para la ejecucion de la nueva
plaza. Estas vigas correas son de acero laminado con perfiles
tipo IPE y HEB con dimensiones entre los 220 y 450 mm.

Paralelamente a la ejecucion de la estructura, el Ayuntamiento
de Madrid, junto con el Colegio Oficial de Arquitectos de Ma-
drid convocd un concurso de ideas para el disefio urbano de
las plazas de Santo Domingo y Callao, y calles de Jacometrezo
y Preciados. Fruto de este concurso se desarrollé un nuevo
Proyecto de Urbanizacion de la plaza de Santo Domingo, que
se incluy6 dentro de los trabajos en ejecucion.

La geometria de la nueva plaza, condicionada tanto por la oro-
grafia de la cuesta de Santo Domingo como por la presencia
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del aparcamiento subterraneo, se ha dispuesto seglin dos pla-
taformas principales, una superior como continuacion de la
plaza de Santo Domingo, y una inferior situada a una cota
intermedia entre la anterior y la rasante de la calle en la parte
inferior del aparcamiento. Ambas plataformas tienen conexion
con los ramales de la cuesta de Santo Domingo, asi como
entre si, por medio de rampas, teniendo acceso la plataforma
superior directamente desde la plaza de Santo Domingo, sin
necesidad de rampas o escaleras por estar a nivel, y exis-
tiendo una escalinata para acceso directo desde la cuesta de
Santo Domingo a la plataforma inferior. Hay que destacar que,
a pesar de la topografia de la zona, se ha conseguido una ac-
cesibilidad global para cualquier persona a cualquier lugar de
la plaza sin necesidad de recorridos con excesivo desarrollo.

Los acabados de la plaza se realizan en materiales nobles, uti-
lizando para la pavimentacion granito de los tipos azul platino,
gris alba y gris quintana, madera de iroko para los asientos,
y acero inoxidable para la terminacion de gran parte del mo-
biliario. Ademas, se ha dispuesto desde elementos arboreos
de gran porte hasta arbustos y matas, buscando una configu-
racion de colorido y especies aromaticas agradable durante
cualquier época del afo, que invite al peaton al disfrute de
la plaza.

Por Gltimo, se refuerza el caracter estancial de la plaza con
elementos como zonas de juegos para ninos de disefno atra-
yente, fuentes de agua, y una red inalambrica de libre acceso
Wi-Fi.

CARACTERISTICAS GENERALES

Volumen de edificacién demolido (m?) 24.840,00
Acero laminado estructural (t) 249,44
Acero B 500 (t) 128,70
Hormigdn proyectado (ms3) 464,11
Hormigdén armado en zapatas y forjado (m?) 1.530,84
Forjado chapa colaborante (m?) 2.104,26
Pavimento granito (m?) 5.240,00
Impermeabilizacion (m?) 10.995,30
Arboles plantados (ud) 56,00
Arbustos, y subarbustos plantados (ud) 2.019,00
Zonas verdes y espacios libres (m?) 3.524,00

Plazo de ejecucion: 18 meses.
Fecha de comienzo: 21/02/2006.
Fecha de terminacion: 21/08/2007.

Inversion (€): 7.963.020,90.
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