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1.-CARACTERISTICAS DEL TERRITORIO DE INTERVENCION

1.1.-URBANISTICAS.-

El Plan de Calidad del Paisaje Urbano del Ayuntamiento de Madrid habla del desvanecimiento,
ocultacién o devaluacién de los valores de la ciudad histérica como una de las causas por las que
la ciudad de Madrid no ha alcanzado la calidad suficiente en su paisaje.

La C/ La Palma es una via estrecha de soleamiento escaso que discurre desde la Plaza de Barceld
hasta el Centro Conde Duque y que atraviesa la C/ San Bernardo, ésta ultima de gran afluencia
de trafico rodado. Posee arboles en buen estado.

El céntrico barrio de Malasafia es uno de los que sufrid

con mayor rigor el deterioro de su paisaje y su tejido

socio economico en el ultimo cuarto del pasado siglo,
convirtiéndose en blanco de insalubridad, delincuencia,
cierre de comercios, deterioro de inmuebles, trafico de
droga, abandono de solares, etc. Esta zona se ha visto recientemente revitalizada con una
sorprendente afluencia de locales comerciales y culturales de todo tipo gestionados por jovenes
emprendedores: teatro infantil, escuela de musica creativa, restaurantes y cafés de moda, salas
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alternativas de exposiciones, librerias especializadas (poesia y economia), tienda de discos
(especializada en vinilos), de instrumentos musicales, de reciclado (productos textiles de segunda
mano y mobiliario), de artesania (papel, cuero), etc, por lo que el barrio ha recuperado la
idiosincrasia que antafio tuvo al estar ubicado en el entorno de la antigua universidad de la ciudad.

Llama poderosamente la atencion que a pesar de ser una calle tan transitada y tan céntrica no haya a
lo largo de sus 800 metros ninguna franquicia comercial y apenas bazares orientales.

0 __— 2% ¥ Comercioy servicios
& Bares y hosteleria
Bares nocturnos
6% _/ “ Dotaciones

Viviendas y otros

27%

Ademas en la calle se encuentra el Centro Cultural Clara del Rey y la Escuela de Artes La Palma entre
sus dotaciones con mayor poder de convocatoria (la primera de la ciudad de la red de escuelas de
arte de la Comunidad Autonoma de Madrid).

También la Iglesia de los Santos Justo y Pastor (mas conocida como de las Maravillas) tiene un gran
interés historico, arquitectonico y religioso. Es ademas la Unica de la ciudad de titularidad
municipal.

Se han establecido también en la calle Agencias de Comunicacion y disefio grafico como “Viernes”
(implicada en el desarrollo del uso urbano de la bicicleta en la ciudad) y JWT, de ambito nacional
y sita en el palacete de una antigua fabrica de chocolates.

La calle, escenario de actividad industrial en el siglo XIX, reane ademas otros edificios de interés
historico y arquitectdonico, como la antigua fabrica de gaseosas (reconvertida en viviendas).



Entre las dotaciones situadas en sus inmediaciones, podemos destacar:

Por

Patrimonio histdrico artistico: Centro Cultural Conde Duque, Iglesia de San Antonio de los
Alemanes, lIglesia Monasterio de San Placido, Parroquia de San Marcos, Convento de las
Comendadoras de Santiago, Palacio de Altamira, Ministerio de Justicia, etc..

Ocho bibliotecas (Biblioteca Historica, Biblioteca Musical, Biblioteca Municipal Central,
Hemeroteca, Centro Madrilefio de Imégenes, etc.).

Diecinueve instalaciones culturales y recreativas (galerias de arte, centros culturales, ludotecas,
teatros, etc.).

Veinticuatro sedes de fundaciones o entidades asociativas de caracter cultural y juvenil.
Treintiseis centros educativos (colegios, institutos, escuelas infantiles, Conservatorio Profesional
de Musica, Escuela de Musica Soto Mesa, Escuela Superior de Canto, escuelas y residencias
diversas de las Universidades Complutense y Pontificia de Comillas, etc.)

estas numerosas dotaciones de su entorno, la C/ de la Palma posee una alta tasa de transito

peatonal, con aceras muy estrechas y bolardos que las separan de la calzada. Los impactos
negativos vienen dados por presencia de motos en acera, basura en alcorques y farolas,
contenedores en aceras, etc.).




1.2. SOCIALES.-

La variedad demografica de la calle viene dada, segun padron municipal, por un 23,6% de inmigrantes
entre los residentes, siendo los comerciantes de origen espafiol en su mayoria.

En cuanto a la edad, la mayoria de los comerciantes son jovenes emprendedores menores de 40 afios.
Los usuarios de dotaciones (escuelas musica y arte) son generalmente una poblacion juvenil
menor de 30 afos.

Podemos apreciar en el grafico siguiente la distribucion de edad de los residentes en la C/La Palma.
Contrastados los datos con la piramide de poblaciéon de la ciudad, podemos decir que la franja de
edad entre los 30 y los 50 afios es sensiblemente superior en la C/ La Palma y mucho menor la de
mayores de 70 afos, que en la ciudad alcanza el 14,6% de la poblacion y en esta calle solo el
10%. Por tanto el tejido social de la calle estd formado por adultos jovenes y la presencia de
ninos y mayores de 70 afios es menor que en la media de la ciudad.

Distribucion del padron por franjas de edad

10%
27%

19%

44%

O <30 0O >30<50 O >50<70 Oo>70




Por los atractivos de la calle descritos anteriormente, asi como por la densa red de locales nocturnos,
la zona tiene gran afluencia de jovenes en busca de ocio y de turistas. El principal problema
referido por los vecinos y asociaciones de vecinos de la zona es “el botellon”, concentracién de
jovenes usuarios de los locales de copas que en las noches de jueves, viernes y sabado generan
un alto nivel de contaminacién acustica que impide el descanso nocturno de los vecinos. Se
atribuye también al fendmeno “botellon” la mayoria de actos vandalicos como los desperfectos
producidos con pintura en puertas, fachadas y portales de la calle.

Este tipo de particularidad teje una malla de intereses contrapuestos entre residentes por un lado y
comerciantes y usuarios por otra, por lo que para la realizacién del proyecto convocamos a todos
los interesados: directores de centros culturales y pedagdgicos, representantes de asociaciones
de vecinos y comerciantes.



2.-INTERVENCION EN EL EJE DE PRIORIDAD PEATONAL LA PALMA-CONDE DUQUE
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2.1.-FINALIDAD Y JUSTIFICACION DEL PROYECTO.-

Con motivo de la Semana de la movilidad se ha pretendido realizar una intervencion low-cost de
calmado de trafico en la C/ La Palma, del 16 al 22 de septiembre, que configurara un itinerario
este-Oeste y articulara algunas de las principales dotaciones culturales (Centro Conde Duque,
Museo Municipal, Escuela de Artes Aplicadas, Museo ABC, etc); Adicionalmente, el eje
relacionaria algunas de las mejores obras de Pedro de Ribera: el Centro Conde Duque, la iglesia
de Montserrat, la fuente de la Fama y el Real Hospicio de San Fernando, actual Museo de Historia
de Madrid y, muy préxima, la iglesia de San Anton.

La finalidad de calmar el trafico disuadiendo del p aso a los vehiculos motorizados, viene motivado
por la constatacion empirica del desequilibrio a favor del automévil en la ocupaciéon de este
espacio.

Se considera oportuno que sea precisamente ésta calle y no otra del barrio la que protagonice el
transito peatonal (y ciclista) por varias razones:

« Ser la via més directa de union entre las dos bibliotecas mas importantes de la ciudad (Biblioteca
Nacional y Archivo de la Villa de Madrid de Conde Duque), dando lugar a que en un futuro se
potencie una ruta peatonal y ciclista que una ambas emblematicas instituciones atravesando de
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oeste a este el centro de la ciudad. Este eje se iniciaria en el P° Recoletos, sede de la Biblioteca
Nacional, y continuaria por las calles Barbara de Braganza, Fernando VI, Apodaca, Pz/ Barcelo,
C/ de la Palma y finalmente Centro Conde Duque. Por todo ello nos parece que esta via cumpliria
con el objetivo del Plan de Calidad del Paisaje urbano, que se plantea mejorar las articulaciones
entre las diferentes areas de la ciudad, promoviendo secuencias y continuidades, asi como hacer
mas clara y precisa la “lectura” de la ciudad, identificando y facilitando circuitos tematicos para
recorrerla.

e Ser una via con trazado completamente recto y algo inclinado, que permite la visiébn a larga
distancia y favorece la panoramica del barrio, potenciando los atractivos del paseo para el peatén.

e Ser una via demasiado estrecha para ser operativa al paso de vehiculos motorizados, ya que ante
los minimos e inevitables aparcamientos para suministro comercial se producen colapsos
circulatorios.

. Ser la via que ya atraviesa varias plazas en su mismo cauce o al lado de su recorrido (Barceld, Dos
de Mayo y Conde Duque), por lo que ya se ve implicada en su funcion de recreo y estancia.

Respecto de la idoneidad del momento, hemos de reconocer que actualmente las ciudades mas
globalizadas (todas las grandes ciudades) promueven la particularizacién del entorno, donde las
necesidades ya no son, como en el pasado, las dotacionales y de equipamiento, sino, por decirlo
sintéticamente, la creacion de un paisaje protector de identidades que genere cohesi on e
intercambio.

El actual momento de crisis no permite la ejecucidon generalizada de proyectos que precisen de
contratacion externa o de creacion de infraestructuras, por lo que vemos oportuno el momento
para ensayar proyectos innovadores de bajo coste y alto eco social y mediatico.
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Ademas, la crisis econémica no es la Unica, mas bien parece que se avecinan otras de caracter social
protagonizadas preferentemente por la juventud, por lo que estamos obligados a generar
estrategias de actuacién que sumen, a la maxima facilidad de ejecucion, el interés de los
ciudadanos mas jovenes, y, a ser posible, con consecuencias que mitiguen las tensiones sociales,
favoreciendo metas que persigan la cohesion social y protejan los intereses de los jovenes
emprendedores.

Los técnicos se constituyen en el actual momento en el recurso prioritario para la ejecucién de los
proyectos de la administracion, por lo que pequefios proyectos como éste, que unen objetivos
de minima intervencién urbanistica y movilidad sost enible con los de formacién en valores
de ciudadania y calidad del paisaje urbano , son los que, a nuestro juicio, tejen puentes entre la
administracion y la ciudadania.

2.2.-OBJETIVOS.-
Los objetivos han cubierto los tres factores de la sostenibilidad: ambiental, social y econémico.

« 1.-Aumentar la sostenibilidad de los desplazamiento s fomentando la movilidad de la bici y del
peaton, y disminuyendo las emisiones contaminantes de los vehiculos motorizados.

» 2.-Mejorar la calidad de vida de los residentes y el atractivo para los visitantes, promoviendo la
interaccién social en micro-espacios estanciales.

 3.-Potenciar la economia local vy la visibilizacién de la singularidad de los recursos de la calle.
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2.3.-CRITERIOS DE INTERVENCION.-

Toda la teoria de la Supermanzana, que apuesta por la reduccién de velocidad de los vehiculos
motorizados en el interior de la misma, esta muy presente en nuestra intervencién. No se pretende
peatonalizar completamente sino pacificar el trafico de modo que se produzca la adecuada
convivencia entre peaton, ciclista y automovilista. Hace algunos afios que existen calles peatonales
donde las personas tienen prioridad total. En las supermanzanas se da una convivencia de modos de
transporte pero los vehiculos tienen que circular a una velocidad muy baja. La teoria pretende
implantar un modelo urbano en el que se unen los conceptos de recuperacion del espacio publico y de
movilidad sostenible.

CRITERIOS:
» Disuadir al trafico rodado motorizado, con caracter temporal y exploratorio, peatonalizando algunos

tramos de la calle y fomentando en otros la convivencia intermodal de desplazamiento
(moto/coche/bici/peatén).
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Mantener el trafico de residente, emergencias y actividades de carga y descarga

Dotar al peatdén de un protagonismo prioritario dentro del espacio urbano con criterios de
sostenible.

movilidad
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= Potenciar entornos agradables y atractivos que favorezcan la convivencia y el juego de la infancia,
vinculando al ciudadano con su entorno de proximidad, haciéndole participe de la intervencion vy
revalorizando el caracter educativo y cultural de la calle.
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Dotar a la
actuacion

calle de un atractivo artistico que favorezca la estética del paisaje urbano y visibilice la
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2.4.-ACTUACIONES.-

Peatonalizacion de 2 tramos de la calle de La Palma (de C/Fuencarral a C/Corredera y de C/San

Bernardo a C/Norte)

Supresién temporal de 11 plazas de aparcamiento

Limpieza de muro esquina San Bernardo e intensificacion en la misma en toda la calle

Sefalizacién vertical y horizontal de limitacion de velocidad y restriccion trafico (Zona de prioridad

residencial)
T
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Creacion de ocho micro areas estanciales con alfombrado verde de moqueta (130 metros lineales) y
colocacion de 36 jardineras (20 en la iglesia y otras 16 repartidas a lo largo de la calle La Palma)
Colocacion de 5 bancos: frente Escuela de Artes Aplicadas, frente a la iglesia y en el Centro Cultural
Clara del Rey

Recolocacion de la escultura frente a la fachada de Escuela de Artes Aplicadas
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= Decoracion con frases y dibujos (pintados) de hojas en la calzada

» Colocacién de 4 lonas con cartel anunciando la actuacion

= Actividades con asociaciones y comerciantes ligadas al arte y a la practica de la bicicleta: talleres,
conciertos de musica, itinerario turistico historico y artistico, subida al mirador de Conde Duque, apertura
de la biblioteca infantil de Conde Duque, taller infantil de artes plasticas, teatro infantil “sentimientos en
la calle”, espacio de danza, exposicion de escultura de la Escuela de Arte La Palma, desayunos de
reflexiéon y diagnostico de la calle, juegos de ping-pong, degustacion café, partidas de ajedrez, espacio
de lectura, instalaciéon del “mirador de la bici”, etc
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2.5.-
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COLABORADORES.-

Justificamos la metodologia de intervencién con la colaboracion de los ciudadanos en el hecho de que las
experiencias de otras grandes ciudades sobre intervenciones ciudadanas participativas en la plastica
de la ciudad han dado buenos frutos, como es el caso de New York, Aschersleben, Linz, Londres,
Bristol, Belén, Medellin, Sao Paulo, Singapur, Hong Kong, Taiwan, Montreal, Viena, etc., donde los
expertos han destacado que la experiencia de creacidon colectiva ha provocado las siguientes ventajas
en el entorno:

« Aumento de la cohesion social entre los ciudadanos y los diferentes sectores productivos del
barrio

* Incremento de la identificacion de los ciudadanos residentes en la zona con el entorno del barrio

» Respeto a lo construido y amonestaciones colectivas al vandalismo que anteriormente provocaba
indiferencia entre los ciudadanos y usuarios del barrio

 Disminucién de la delincuencia en el entorno

e Aumento de la conciencia de los derechos y responsabilidades de la ciudadania para con el
entorno

e Aumento de la limpieza

» Afluencia masiva de publico y seguimiento de iniciativas parecidas en otros distritos de la ciudad

* Gran atractivo turistico para los visitantes

* Revitalizacién econdmica del tejido comercial de la zona

Ademas, la participacién de colaboradores con las caracteristicas de los de la c/La Palma nos garantizaba
la correcta difusion de la intervencion, ya que profesores, alumnos de los centros educativos,
comerciantes y asociaciones de vecinos contactadas parecian estar muy interesados en involucrarse en
el proyecto.

A continuacién se resefian las entidades participantes:

» Escuela de Musica creativa

= Escuela de Arte “La Palma” de la Consejeria de Educacion. Comunidad de Madrid
» Teatro Nudos. Encuentro de creadores. Asociacién Cultural

= Centro Cultural “Clara del Rey” de la JMD de Centro del Ayuntamiento de Madrid

= Agencia de Comunicacién “JWT”

= Empresa “Viernes” de promocion del uso de la bicicleta

= Taller de fotografia Ovelar

= Libreria “Arrebato Libros”
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Asociacion de comerciantes

Asociaciones de vecinos La Palma

Asociaciéon de vecinos Acibu

Asociacion deportiva Malasafa

Parroquia de las Maravillas (Santos Justo y Pastor)
Espacio Islandia

Empresa Car Sharing Blue Move

Empresa Car Sharing Amovens

Pelugueria Ayala de Palma
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3.-EVALUACION DE LA INTERVENCION

3.1.-OPINION DE LOS CIUDADANOS SOBRE LA ACTUACION

Para pulsar la opinion y percepcién de los vecinos, comerciantes y usuarios de la C/La Palma, se
distribuyeron 1.100 encuestas: 100 en la Escuela de Artes La Palma, 100 en la empresa
colaboradora “Viernes”, 100 en el Centro Cultural Clara del Rey y 800 en los buzones de todos los
portales de la C/La Palma.

A pesar de que la encuesta no reune los requisitos de rigor estadistico que le otorgarian validez cientifica
(no podemos hablar de porcentajes de personas sino de porcentajes de encuestas receptadas),
hemos obtenido los siguientes datos de las 97 encuestas recibidas.

DISTRIBUCION DE LA MUESTRA SEGUN
VINCULACION CON LA CALLE

USUARIO
12%

TRABAJO SEEBE
29% 59%

O RESIDO = TRABAJO O USUARIO

La mayor parte de las encuestas (87%) han sido cumplimentadas por residentes de la misma C/La Palma o

personas que trabajan en ella, por tanto con un alto nivel de vinculacion con el territorio sobre el que hemos
intervenido.
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Distribucion de las encuestas por franjas de edad

Distribucion del padrén por franjas de edad

>70 ns/nc 10%
2%

6% 27%

<30
>50<70 16% 19%
26%
>30<50 .
50% 44%
@ ns/nc O <30 O >30<50 O >50<70 0 >70 O <30 0>30<50 O >50<70 o>70

Como podemos ver al contratar los graficos superiores, en nuestra encuestan estan sobrerrepresentadas las
franjas de edad superiores a 50 afios respecto a la poblacion residente, segun datos del padrén municipal para

la C/ La Palma.

En el sector usuarios, aunque esperdbamos un mayor porcentaje de encuestas de poblacion joven debido a la
afluencia en la calle de gran numero de alumnos que acogen las Escuelas de Artes y de Musica Creativa, lo
cierto es que finalmente tenemos muy pocas encuestas de gente joven y de usuarios, en parte debido a que el
curso escolar no estaba del todo iniciado, por lo que los resultados pueden estar sesgados hacia las opiniones

de los mayores de 30 y residentes.
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DISTRIBUCION DE LA MODALIDAD PREFERENTE
DE DESPLAZAMIENTO EN LA CIUDAD

1%  10%

9%
44% 3%

35%

ONS/NC OBICI ECOCHE OMOTO EHPEATON B Tr.Publico

Como podemos apreciar, casi el 80% de las encuestas sefialan como modalidad preferente de desplazamiento
en la ciudad el “Transporte publico” o “a pie”; hay quiza una sobrerrepresentaciéon de los que se desplazan en
bici (que en la encuesta alcanza al 10% de las respuestas).

Un dato muy interesante es que la tasa de motorizacion de la calle de La Palma es mucho menor que la de
la Ciudad de Madrid: 264 turismos por cada 1000 habitantes para la C/ La Palma y 426 turismos por cada 1000
habitantes para la ciudad de Madrid, tomando como referencia datos de Hacienda y del Observatorio ambiental
de la Ciudad de Madrid, respectivamente.

Hay que tener en cuenta que en el centro de la ciudad el parque residencial es méas antiguo y la tasa de
viviendas con parking disminuye, por lo que también la tasa de motorizacion (propietarios de vehiculos por
habitantes) disminuye. Ademas, en el centro los transportes publicos tienen la mayor oferta, por lo que la
modalidad peatonal aumenta considerablemente.
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DISTRIBUCION DE LA MUESTRA SEGUN PORCENTAJE DE LAS
MODALIDADES MAS FRECUENTES DE
DESPLAZAMIENTO EN LA CALLE LA PALMA

3%

15%

2%

11%

69%

O BICI m COCHE OAPIE m APIEY EN BICI @ APIEY EN COCHE

Casi el 70% de las encuestas afirman desplazarse por la calle La Palma exclusivamente como peatdon. Un 17%
realiza desplazamientos frecuentes en coche por La Palma. Un 14% se desplaza con frecuencia en bici. Hay

por tanto una hiperrepresentacion del sector bici y una hiporrepresentacion del sector coche sobre los
estandares habituales de modalidad de desplazamiento de la ciudad.
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OPINION DE LAS INTERVENCIONES EN LA

CALLE LA PALMA

1

REALIZACION ACTIVIDADES &

INSTALACION BANCOS

REDUCCION PLAZAS ESTACIONAMIENTO

REDUCCION VELOCIDAD Y RESTRICCION
PASO
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40 60
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O INDIFERENTE B NEGATIVO

o POSITIVO
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30

R —

OPINION SOBRE EL NUMERO DE
JARDINERAS INSTALADAS

25 A
20
15
10
5 -
0

o ADECUADO m EXCESIVO

O INSUFICIENTE

REDUCCION REDUCCION REALIZACI
VELOCIDAD Y PLAZAS 'NSEAI\'I‘AC' ON

RESTRICCION | ESTACIONAMI | o, " ~c | ACTIVIDAD
PASO ENTO ES
INDIFERENTE 7 7 4 28
NEGATIVO 8 31 29 14
POSITIVO 82 59 64 55
Total 97 97 97 97

en

El objetivo de la

la mayoria de
positiva.
La instalacién de bancos solo se considera negativa en el
28,8% de las encuestas, el 64% de ellas lo sefialan como
positivo.

intervencién estd plasmado sobre todo
en “Reduccion de la velocidad y restriccion del paso”, por
tanto, han sido muy pocas las respuestas disconformes
con el objetivo del proyecto.
La reduccion de plazas de estacionamiento es la actuacién
gue goza de menor favor, aunque también se ha resefado
los cuestionarios como una medida
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3.2.-PERCEPCION Y POSICIONAMIENTO DE LOS CIUDADANOS SOBRE LAS CONSECUENCIAS DE
LA PERMANENCIA DE LA ACTUACION

Percepcion de las consecuencias de la permanenciad e la intervencion

VIDA SOCIAL [ —

RUIDO

DESCANSO VECINOS Y VIANDANTES h
1_—'
1——'
1—"

ACT.COMERCIAL

REVALORIZACION ACT.CULTURA Y EDUCACION

CONVIVENCIA

ATRACTIVO

1_—'
MOVILDAD S [

MOVILIDAD PEATONES

TRAFICO COCHES P
I T T T T T T T T

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
) REVALORIZ| ACT. |DESCANSO
TCF;/EECE:S LASXT'L(')?\]AEZ M og/ E'EAD ATRACTIVO CON\I//LVENC ACION |COMERCIA | VECINOSY | RUIDO S\é'gaL
ACT.CULTU L VIANDANTE
ONSINC 2 5 5 B T B 23 6 i) 5
B DISMINUIRIA 82 6 7 B B 1 0 48 21 20
OAUMENTARIA B 86 85 69 64 68 64 43 64 62
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Los datos revelan que los vecinos anticipan como consecuencias de la intervencion, en caso de
permanecer, un aumento de: trafico de bicicletas, peatones, atractivo de la calle, convivencia entre
vecinos, vida social y ruido nocturno.

Los aspectos que disminuirian, siempre segun datos de los cuestionarios receptados, se refieren al
trafico de coches y al descanso de los vecinos.

Por tanto, perciben una dinamizacién de la vida comercial y social de la calle, pero a su vez, sobre todo
los residentes, pronostican un incremento de la contaminacién acustica, con el consiguiente
perjuicio para el descanso de los vecinos. El resultado sobre el ruido estd muy influenciado por el
fuerte “Efecto botellon”, fendmeno que afecta a todo el barrio de Universidad, con una alta densidad
de locales de ocio nocturno y de restauracion, favoritos de la vida juvenil nocturna madrilefia y de
gran atraccién para los turistas.

Hemos de resaltar que la intervencion en la semana de la movilidad tenia como objetivo el templado de
trafico y la prioridad peatonal, no contemplandose medidas para el control de la contaminacion
acustica. Consideramos que la intervencién hubiera sido méas completa y exitosa si se hubiera
contemplado la variable “ruido”.

Respecto al posicionamiento de los vecinos sobre la permanencia de las medidas adoptadas, podemos
ver en el siguiente grafico los resultados: casi un 62% de los cuestionarios se pronuncian a favor de
la intervencién. Claramente en contra el 31%. El resto se pronuncian como “indiferentes” a la
actuacion. No obstante estos datos deben de ser analizado con los matices que aportan el resto de
preguntas.
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DISTRIBUCION PORCENTUAL DE POSICIONAMIENTO ACERCA DE LA
PERMANENCIA DE LA INTERVENCION

80,00

60,00 -

40,00

20,00 -

0,00

O A FAVOR 61,86%

B EN CONTRA 30,93%

O INDIFERENTE 7,22%




Por sectores de poblaciéon el posicionamiento cambia considerablemente, como podemos apreciar en el

siguiente grafico,

y “usuarios” de la C/ La Palma.

SECTORES

POSICIONAMIENTO ANTE LA PERMANENCIA DE LA
INTERVENCION POR SECTORES DE POBLACION

0% 20% 40% 60% 80% 100%
PORCENTAJE
O a favor O en contra O indiferente

en el que 1, 2 y 3 representan, respectivamente, a “residentes”, “trabajadores”
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3.3.-PROPUESTAS DE LOS CIUDADANOS

Hay que tener en cuenta que de los 97 cuestionarios receptados solamente 78 presentan propuestas de
mejora para la calle de La Palma. El total de las mismas se eleva a 208 propuestas y podrian
distribuirse en las siguientes teméaticas generales: limpieza, ruido, movilidad, mobiliario urbano y
patrimonio verde, infraestructuras, seguridad, comercio, elementos artisticos y medidas de

sensibilizacion y educacion.

La distribucién porcentual de las propuestas

destacandose claramente las de movilidad y limpieza.

Distribucién temética de las propuestas de mejora

1% 19%

10%

15%

Olimpieza

O movilidad

O infaestructuras
O comercio

@ educativas

O ruido

0O mobiliario urbano y patrimonio verde
O seguridad

@ artisticas

segun esa temética aparece en el gréfico siguiente,
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Desglosando las tematicas por subtemas apreciamos como propuestas dominantes:

En limpieza: graffitis

En ruido: medidas contra la contaminacion acustica nocturna

En movilidad: demanda de peatonalizacion o al menos de restriccion de paso de vehiculos y disminucién
de su velocidad

En mobiliario urbano: reduccion de bolardos

En infraestructuras: nivelacion y arreglo de pavimento para mejora de la accesibilidad

En seguridad: mayor presencia policial

En comercio: reduccién de locales nocturnos y control del botellén

En el grafico que sigue podemos apreciar el nimero de propuestas por subtemas:
Amarillas.-Limpieza

Rosa.-Ruido

Verde suave.-Movilidad

Azul.-Mobiliario urbano y jardineras

Morado.-Infraestructuras

Gris.-Seguridad

Turquesa.-Comercio

Verde fuerte.-Elementos artisticos

Fucsia.-Sensibilizacion
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de la calle La Palma
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3.4.-ANALISIS DE LOS RESULTADOS

El perfil de vecino que ha contestado a los cuestionarios es mayoritariamente residente o persona que

Respecto

Existe un

Respecto

trabaja en la calle y en la franja de edad entre 30 y 50 afio. Se desplazan preferentemente en
transporte publico y a pie por la ciudad. Tienen una baja tasa de motorizacion los residentes en
la calle. Por lo tanto es una poblacién, que en principio y por sus caracteristicas, acogeria
positivamente las medidas de calmado de trafico donde se prioriza la movilidad peatonal.

a la opinion de las actuaciones llevadas a cabo en la semana de la movilidad, destacan como
mejor valoradas y en el siguiente orden: instalacion de jardineras (incluso muchos las
consideran insuficientes), restriccion de trafico rodado y reduccion de velocidad, seguida de la
instalacion de bancos. No obstante, también las medidas de eliminacibn de plazas de
estacionamiento y realizacion de actividades obtienen muchas méas valoraciones positivas que
negativas (mas del doble), como puede verse en el grafico de la pagina 26.

sector, minoritario pero significativo (20,6%), que puntia como negativa la reduccién de plazas
de estacionamiento y, al mismo tiempo, opina que son positivas las medidas de templado de
trafico y de prioridad peatonal. Algunas contradicciones de este tipo se han puesto de
manifiesto sobre todo en el tema de los bancos y las jardineras: de los 31 cuestionarios que
responden “negativo” a la restriccion de plazas de estacionamiento, un 20% se muestra a
favor o indiferente a la instalacién de los bancos y un 13% considera adecuado o insuficiente el
namero de jardineras instaladas. Creemos que la aceptacién de las limitaciones de anchura de
la calle impone una decision excluyente acerca de una u otra opcién (plazas de
estacionamiento o, y solo o, jardineras y bancos), incompatibles entre si.

a los bancos, hemos constatado que las posturas adversas a su instalacion, aunque
minoritarias, suscitan intensas conductas de oposicién, ya que su instalacion es interpretada
como un elemento facilitador del fenomeno “botell6n”; por tanto, un 29.89% viven como una
amenaza su instalacion, considerdndose anticipadamente perjudicados en su descanso
nocturno. Creemos que sera conveniente contrastar, con la tecnologia de control de ruido, si
efectivamente se produce ese aumento de los niveles de decibelios en las tres zonas donde se
han instalado los bancos (a la altura de la Iglesia, del Centro Cultural y de la Escuela de Artes)
y respecto a otras zonas de la calle, o, por el contrario, lo que aumenta es solo la percepcidn
del problema ya existente.
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La percepcién de las consecuencias de la intervencién en caso de permanencia nos parecen bastante
realista y acorde a los objetivos de la intervencion, excepto en el tema ruido nocturno, que
como ya se ha sefialado habrian de realizarse las comprobaciones oportunas. Como es légico,
hay una alta correlacién entre la percepcion de las consecuencias y el posicionamiento a favor
de la permanencia de la intervencion.

En cuanto a las preguntas abiertas sobre lo que mas les ha gustado y lo que menos de la intervencion en
la semana de la movilidad, obtenemos los siguientes resultados:

Respecto a lo que mas les ha gustado hay bastante unanimidad entre los tres sectores consultados.
Usuarios, residentes y comerciantes coinciden en destacar las medidas de calmado de trafico y
prioridad peatonal y aquellas que mejoran el aspecto paisajistico de la calle, como las
jardineras y bancos, asi como el aumento de la intensidad de la limpieza de la calzada y del
muro; se valora la creacién de espacios estanciales antes ocupados por vehiculos y “poder
caminar sin problemas por la calle”, que segun se resefia en los cuestionarios, “tenia mas
vitalidad y se conocieron tiendas que pasaban entes desapercibidas”.

Respecto a las actividades han destacando como preferidas: Subida al Mirador de Conde Duque,
Mirador de la bici y su procesion, la mesa de ping-pong, tomar café en la calle, la musica, el
teatro, el espacio de lectura y la exposicion de arte en la calle, asi como el espacio de
reflexion Espacio Islandia y el tablero de ajedrez.

También se han manifestado sentimientos muy positivos por la oportunidad que se les ha dado de
participar en la organizacién, desarrollo y evaluacion del proyecto.

En lo que menos ha gustado hay menor grado de acuerdo segun los sectores residente y comercial vy
por ello lo analizamos separadamente:

35



Para los trabajadores, comerciantes y usuarios, lo que menos ha gustado ha sido:

= |a transitoriedad de las medidas adoptadas, pronunciandose muchos a favor de la permanencia de
las mismas e incluso de la peatonalizacion total de la calle.

= |os actos de vandalismo asociados a dafios al mobiliario urbano (bancos, jardineras, pintadas en el
muro, dafios a la escultura ubicada en el n°® 46, etc).

= el incumplimiento de las medidas adoptadas por part e de los automovilistas : calle de
preferencia residencial, velocidad maxima 20 km/h, prohibicion de estacionamiento, etc).

Para los residentes, lo que menos ha gustado ha sido:

= el aumento de ruido y suciedad que atribuyen al aum ento de “botellon” , apuntando sobre todo
al elemento “banco” como potenciador del problema, y a la ausencia de medidas de seguridad
(presencia policial, camaras de vigilancia, imposicion de multas, etc), que parecen ser, ademas,
consideradas garantia de la ausencia de excrementos caninos y humanos en la calle.

= |a falta de informacidon que los vecinos han tenido respecto a las actividades y medidas
tomadas.

» |a dificultad de aparcamiento y el miedo a una posi ble peatonalizacién que dificulte la
accesibilidad de los residentes mayores.

3.5.-CONCLUSIONES

Debemos empezar advirtiendo que las medidas de calmado de trafico, en ningin momento contemplan
soluciones que disminuyan la contaminacion acustica y la suciedad que provoca el ocio
nocturno. Por lo tanto no era un objetivo de actuacién minimizar el efecto botellon nocturno,
sino incrementar la vida ciudadana en horarios diurnos y favorecer la presencia de ciudadanos
en general, y sobre todo, de colectivos de personas mayores y de la infancia.

Toda la literatura sobre urbanismo destaca la importancia de ratios equilibradas entre diversidad de usos
y horarios en los barrios para garantizar unos niveles adecuados de seguridad. En los barrios
donde una actividad monopoliza el uso, o el horario, sea residencial o comercial, no se
alcanzan las cuotas de convivencia social, vitalidad, privacidad, movilidad sostenible, vida
publica, etc, que conforman las caracteristicas de “bondad” urbanistica. De acuerdo con ello el
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efecto botellbn nocturno, con los niveles de suciedad y ruido que conlleva, deberia ser
abordado desde perspectivas mas amplias que incluyan actuaciones de planificacion.

Cabe destacar que una poblacién que sufre un problema de graves consecuencias de forma permanente,

como es el caso de los efectos del ocio nocturno para los residentes, se muestra estresada vy
reacia a acoger cualquier proyecto o medida que no vaya expresamente dirigida a minimizar su
problematica. Por ello, no cabe una buena acogida ante actuaciones que persigan otros fines
por muy positivos que éstos sean.

No obstante, y partiendo de dicha premisa, las actuaciones de la calle de La Palma han mostrado una

Mas alla

posicion favorable de un 62% frente a un 31% en contra (el 7% restante se ha mostrado
indiferente). Las actuaciones han favorecido y han puesto en valor tanto la actividad cultural de
la calle como su variado tejido comercial. Sin embargo y dada la corta temporalidad de la
actuacion, no podemos llegar a criterios concluyentes, requiriéndose un proceso de mayor
extension temporal de las medidas (la prioridad peatonal solo afecta a la disuasion de trafico
motorizado cuando los itinerarios son sobradamente conocidos) para consolidar los cambios y
valorar de forma mas objetiva dichos resultados.

de los resultados de la evaluacion del cuestionario creemos importante, para posteriores
intervenciones del mismo tipo, tomar una serie de medidas como son:

Una labor previa de informacion y sensibilizacion a todos los sectores afectados acerca de las
ventajas e inconvenientes del calmado de trafico, sus limitaciones e incompatibilidades, para
disminuir las contradicciones y ayudar en la clarificacion de posiciones a los ciudadanos
acerca de su territorio. En esta medida seria importante tener en cuenta las variables que de
forma significativa estén afectando al diagndéstico de los problemas del barrio.

Mejorar la coordinacién de los servicios municipales: los temas de movilidad en general
obtienen éxitos mayores acompafados de los servicios de seguridad. Una supervision por parte
de los agentes de movilidad de las medidas de trafico adoptadas (limitaciones de velocidad, de
paso, de estacionamiento, etc) hubiera potenciado su cumplimiento.

Mejorar la sefializacion de los cambios de trafico y uso del espacio urbano.

Un mayor periodo de tiempo entre la ejecucidon y la evaluacion de las medidas para que los
resultados producidos se vean reforzados (los cambios en la opcién de las rutas disuasorias
necesitan mas de una semana para que se consoliden).
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( LA Encuesta de Opinion
PﬂI.Mﬂ{ Semana de la Movilidad
wg del 16 al 22 de septiembre

N

m | MADR!D! /-:;

SEMANY ELRTREA
S LA MOVLITAD SDSTEWIELE

Estimado ciudadano:
El Ayuntamiento de Madrid quiere conocer su periggpsobre la C/La Palma y su opinién
sobre las actuaciones llevadas a cabo durantenan3 de la Movilidad del 16 al 22 de
septiembre. Le rogamos rellene el cuestionario grnwiegue antes del 27 de septiembre er
alguno de los siguientes puntos de la calle La &alm

- Escuelade Arte La Palma, n° 46 (de lunes a viernes de 10 a 14 horas)

- Centro Cultural Clara del Rey, n° 36 (de lunes a viernes de 10 a 14 y de 17htA3)

- Viernes, n° 50 (de lunes a viernes de 10 a 14 y de 17 a2Bh

Muchas gracias por su colaboracién

Encuesta de Opinion Semana de la Movilidad dell X2 de septiembre

Edad: anos

Génera
Masculing | Femenind ]

En la C/ La Palma
Residd | Trabajo | Solo soy usuatig
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Cuando paso por la C/La Palma suelo hacerlo:
Apie [ ]
En coche [ ]
En moto [ ]
En bici [ ]

En la ciudad me desplazo mayormente

A pie [ ]
En coche [ ]
En moto [ ]
En bici [ ]
En transporte publico ]

La calle la Palma durante la Semana de la Movilidadel 16 al 22 de
septiembre

Hemos establecido la calle como zona de prioridaceptonal; restringiendo el paso del
vehiculo motorizado y reduciendo la velocidad a 2Rm/hora.

Lo considero:

Positivo[ ] Indiferenté | Negativp ]

Se han reducido 11 plazas de aparcamiento de autowi@s para ganar espacio el peatén.
Lo considero:
Positivo[ | Indiferenté | Negativp |

Se han instalado 5 bancos para ganar espacio puldide estancia y descanso.
Lo considero:
Positivo[ ] Indiferenté | Negativp ]

Respecto al nimero de jardineras instaladas en lalte. Lo considero:
Excesivd ] Adecuado | Insuficiente ]

Las actividades organizadas por las entidades cultales, educativas, asociativas y
empresariales de la C/La Palma, me han parecido,ngeneral:
Positivag | Indiferente§ | Negativds |
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Ante la posibilidad de gue las actuaciones de Bemana de la Movilidad tengan caracter
permanente después de la Semana de la Movilidad

Estoy a favor de su continuidad [ ]
Estoy en contra de su continuidad [ ]
Me da igual [ ]
¢, Si la intervencién fuera permanente?:

El trafico de coches:
Se mantendrfa] Disminuiria ]

La movilidad de los peatones:
Aumentarig_| Disminuirfa]

La movilidad de las bicis:
Aumentarig_| Disminuirfa]

El atractivo de la calle:
Aumentarig_| Disminuirfa]

La convivencia con vecinos y comerciantes:
Aumentarig_| Disminuirfa]

La revalorizacion de las actividades culturalegycativas:
Aumentarig_| Disminuirfa]

La actividad comercial
Aumentarid_| Disminuirfa]

El descanso de vecinos y viandantes
Aumentarig_| Disminuirfa]

El ruido y ocio nocturno
Aumentarig_| Disminuirfa]

La vida social de los vecinos
Aumentarig_| Disminuirfa]
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Lo que mas me ha gustado de las actuaciones de laL@ Palma durante la semana de la
movilidad es:

Lo que menos me ha gustado de las actuaciones d€faa Palma durante la semana de

la movilidad es:

Propuestas para mejorar la calle de la Palma:
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3.7.-ARTICULOS DE LA PRENSA
El Pais

| Love Bicis

| love bicis se acerca a la realidad de la bicangh sinébnimo de modernidad, responsabilidad artabign
otro tipo de movilidad. Catrriles bicis, politicas desarrollo, alforjas para ir a la Gltima o lasekimas cool.
Todo con ganas de reivindicar los pedales.

Esto es una calle

Por:Pablo Ledn| 18 de septiembre de 2012 / El Pais

by gl o |“‘--ﬂ il awrs

e e

Una calle por la que no pasan coches es una calle a la que se da la oportunidad para que pasen muchas otras
Cosas.

Un coro de voces inundaba la madrilefia calle dRalma ayer por la tarde. “Podria ser asi siemptabhaban
algunos vecinos la recuperacion de espacio pareatdn frente a los siempre dominantes coches.ngdo
aparco ahora?”, se preguntaban otros imbuidos progia burbuja vital. “Llega mafiana”, aseguratzamn |
mas informados en referencia a la visita de AnalBgtalcaldesa de Madritladie permanecia indiferente
La ultima semana en la calle madrilefia, unas dguasuenta con mayor diversidad de usos con urnooge
salud, varios teatros, comercios, bares o una ksdaerte, se ha vivido una intensa actividad.r@nmes
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midiendo, camiones cisterna limpiando, hormigonpeasmentando... Estaban preparando la zona para
celebrar lssemana europea de la movilidad sostenib(del 16 al 22 de septiembre), o “para la visitdade
alcaldesa”, aseguraban algunos vecinos. De cualoairera, el resultado de los trabajos realizaoios |

ultimos siete dias se podia notar ayedis gente paseando, menos coches, parejas charlaeddos bancos
instalados o nifios jugando en las zonas verdes deiiadas. Con el lemd.a Palma a tus pies, el

Ayuntamiento, ayudado por vecinos, comerciantearyps espacios creativos de la zdmacumplido una
decana reivindicacion vecinal: quitar espacio a losochesY, de paso, usar esa accion como emblema de I
movilidad sostenible madrilefia. Lo malo: parece lguaedida solo va a durar una semana.

“Es un cambio importante y aunque sea temporglgba valorarlo”, resumia Santi Rigoni, deSaena
Café, una cuidadaasa de café llena de bicicletaka calle, que hasta ahora dedica menos de um @ ébs
peatonesgs uno de los ejes de la modernidad madrilefia; esta pleno Malasafay une las zonas de
Tribunal y Conde Duque. Por ella “hay un trasiegagdnte continuo de personas jovenes que vansauala
de masica, de gente mayor que va al centro de saliedturistas que se alojan en el hostal”, cugntade los
restauradores de la zona. A pesar de ello, Idsesda dominan. Hasta ayer.

Once plazas de aparcamiento han sido alfombradasrde, varios bancos han sido instalados a o Ideg
su trazado y los locales se han animado a saGes, saburetes y mesitas que invitan a sentarselfsdinatar
de los adoquines. Todo con una inversion que neraups 2.000 euros y el apoyo de asociaciones
locales. “La accién en el espacio publico es clvéa interaccion en la ciudad. Me interesa muaho |
experiencia y la evaluacion de este tipo de prapseEso incluye sus antecedentes y su futuratéid me
gustaria que fuese su continuidad en el tiempogalos, establecer cierta periodicidad segun seevgiosea
durante los fines de semana las tard8sse queda en una accion puntual no implicaria ngun cambio
sino una mera accion promociondl matiza Esther Lorenzo, que hasta mayo pasadoigi@dagaleria La
Piezaen la calle Palma. Desde ese espacio se han pidoramciones combinea Verde, una accion
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socioplasticaque preguntaba a los usuarios de la calle sidsgga cambiar el modelo de gestidn del trafico.
Otras iniciativas, com&alma Central, realizaban actos a favor del control del accés@fico rodado.

Acompafiando al cambio de uso, durante toda la ses®xan a realizar diversas actividades como
actuaciones, danza, pintura infantil o una romesfauna bici, organizada pdrernes, empresa de
proyectos de innovacion sociaique, ante la ausencia de un aparcabicis en & han

instalado ummirador desde el que se puede observar una bonita becjudes reflexionar sobre la manera en
la que recorremos la ciudad. No solo Madrid celédbs®emana de la movilidadarcelona organiza

diversas actividadedurante la citacn Sevilla también hay actividadesa pesar de que la decana
asociaciom contramano se ha desvinculado del programa oficial por ladauel IVA al servicio publico
de bicicletas al 21% en lugar de mantenerlo e®%,omo el resto de transportes. Y asi en madde 6
ciudades espafolas y casi 2.000 en el mundo.

Esta mafiana, a la calle de la Palma no ha podiio leealcaldesa. "Problemas de agenda”, justifiodbs
consejeros y directores generales que han paseadhk gvenida, repleta de curiosos y paseanteguésta
en escena del cambio de uso de la calle ha sigoesmiente y efectiva. El modelo de una intervencadiala,
barata y revolucionaria en una calle ya se hazaddi en otros lugare$anette Sadik Kahn, consejera de
movilidad de Nueva York, ha usado esta técnica paronvencer a los habitantes de la urbée los
beneficios de los cambios en el uso de las avedel$s ciudad. Con pintura verde, algunas jardsgra
resistencia a las criticas de sectores mas reealigs, ha sidoapaz de transformar Broadway en un
paraiso con hamaca® de peatonalizar calles sin que nadie se enterara

Cortaban el trafico, delimitaba zonas de prioridatista o peatonal y decia que eran tempor&aando los
vecinos se daban cuenta de que vivian mejor, lasjalea permanentes invirtiendo los recursos
estrictamente necesarias'Esto va a durar la semana de la movilidad”, eghlan representantes del
Ayuntamiento a los vecinos. “Esperemos que al fatlgh se quede”, comentaban algunos de estos
esperanzadoSi el cambio se mantiene después de esta semanagdhhihabra evidenciado un cambio
en su percepcion de la movilidad y se habra situadmn la vanguardia de las intervenciones

urbanas. Mientras tanto, a disfrutar de la accion porguedlle de La Palma ahora es mucho mas calle.
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El Pais

Palma, calle okupada

La Semana de la Movilidad despeja de coches el tram 0 proximo a Fuencarral
Pablo LeonMadrid19 SEP 2012 -

Tramo de la calle de la Palma, peatonal hasta de22ptiembre. / ALVARO GARCIA

Partida de pimpon en medio de la calle de la PgBuana extravagante, pero todo viandante que sguace
al cruce de la via madrilefia con Fuencarral sergraxd con una mesa y dos raquetas disponibleppasa

el rato. ¢ Por qué se puede aparcar un coche alldaymo jugar al pimpon o hacer pit-nic o sentarse? Con
esta pregunta quedaba inaugurada la Semana Ewepealovilidad (del 16 al 22 de septiembre) en la
capital. Para celebrarlo ha elegido como emblenra&avenida mitica de la movida, eje cultural@ntr
Conde Duque y el Museo Municipal, sedemetlerneo actual y una de las calles con mas diversidadds u
de la ciudad con tiendas, galerias de arte, patiommcafeterias.

El experimento ha llenado el espacio de gente charlando y nifios
jugando

En la avenida, normalmente, transitada por cod®eban eliminado 11 plazas de aparcamiento y &rgau
se han instalado alfombras verdes y jardinerasagnen cambiado radicalmente; en lugar de transdado,
se ha llenado de gente sentada en bancos, gruadantio de pie y nifios jugando. Los conductoresioanl
si podian cruzarla o no. "Podria ser asi siempretlamaban algunos vecinos. Pero no solo se cg@eie
para la habitabilidad. Durante toda la semana, ocoarges y asociaciones culturales han okupado los
adoquines con sofés, tableros de ajedrez, bandmigetes y han organizado un diverso programa de
actividades.

"Al principio, la gente se ha sorprendido, peroegsda han tomado la calle como propia”, resume las
primeras reacciones del publico Nacho Padilla,csdeiViernes, empresa de proyectos de innovacigialso
ubicada en la via y responsable del cartel dediémacllamada b Palma a tus pies. El proyecto ha sidow
cost total; no ha habido obras sino aprovechamientonddliliario urbano municipal, lo que ha permitideeq
con 2.000 euros y tres meses de reflexion se laji@ado un cambio radical a la calle. "Es tempjpaal
semipeatonalizacion acaba el 22 de septiembre),pexde ser un laboratorio de ideas para accionass$",
asegura Padilla.
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Muchos de los vecinos quieren que la transmutasérpermanente. Normal. De los seis metros que laen
avenida, a los peatones les queda 1,3 en dos as@gefras. La higiene, las aceras y la peatonidiizaon de
las reclamaciones historicas de las asociaciom@sales. La delimitacion de zona de prioridad resdaial,
donde no se puede circular a mas de 20 kilometrobgra, es permanente; los cortes al trafico) eruee
con Fuencarral y con la calle del Norte, no. "Mstgtia que esto no se quede en una acciéon pusin@abue
se hiciera permanente o se estableciera una petitzdicidad. Si no implica ningln cambio, se tratde una
mera accion promocional”, matiza Esther Lorenzalogia especializada en psicologia ambiental y
codirectora del espacio socioplastico La Piezaadih hasta mayo pasado en la misma calle.

El primer dia hubo quejas, pero muchos vecinos piden que el
cambio permanezca

Aunque el primer dia del experimento ha provocaddipps generalizados, algunos no podian evitaragse)
"¢, Ahora dénde aparco?", preguntaba una resideate. .6 general la sensacion era de alegria. "Egteeses
una calle de verdad", exclamaba Nacho Noriegadera uno de los sofas que ha instalado la piz2gria

Mi Madre! "Dan ganas de quedarse aqui", resumiainarporcion de cuatro quesos en la mano. "Cuando s
hacen este tipo de intervenciones siempre hay geeteupada, pero luego la realidad se imponeygride
valora el espacio publico que, de repente, pudtieant, concluye Lorenzo
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EL Mundo
La Palma, peatonal durante una semana
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18-09-2012 - MDO - Fotografias: Juan Luis Jaén

El Ayuntamiento de Madrid celebra la Semana dedaildlad con el cierre al tréfico de la calle dePlama,
una marcha en bici por la Dehesa de la Villa oésta de la Moto.

"Participa en los Planes de Movilidad de tu ciudatiévete en la buena direccion!" es el lema d&udad
de Madrid con el que suma a la Semana EuropeaMewvéidad (SEM) 2012, que se celebra del 16 atig2
septiembre. Esta edicién quiere incidir en la intgraeia de la planificacion integral en este amlAbemas
se han organizado actividades para concienciae dalmovilidad sostenible.

Plan de Movilidad de Ribera del Loira y Parque Crigalia. La Semana comienza con la presentacion del |
Plan de Movilidad de un area de actividad emprakde la Ciudad de Madrid. En el PMUS de Ribera del
Loira han colaborado 84 empresas de la zona, adégsh&onsorcio Regional de Transportes y el IDAE.

Planifica la movilidad en tu ciudad y en tu empresakEl Ayuntamiento y Garrigues Medio Ambiente
colaboran, un afio mas, en el desarrollo de unagarpara destacar las experiencias urbanas y aariples
en las politicas de movilidad sostenible.

Premios Muévete Verde El miércoles 19 de septiembre se conoceran lgz@sdniciativas que, desde la
sociedad civil, contribuyen a mejorar la movilidadla ciudad. Los Muévete Verde cumplen seis et@so
reconociendo la labor de todo aquel que aporta adlos retos del transporte en Madrid, empresas,
ciudadanos, medios de comunicacion, etcétera.

Prueba de vehiculos eléctricosTambién el miércoles es el dia elegido para eaplos avances realizados
en materia de movilidad eléctrica, incluida la egér de dos automdviles eléctricos de SEAT, queipe&rm
por un lado, al Ayuntamiento probar durante tresesesu comportamiento en distintos servicios uidgno
por otro, a la marca desarrollar el producto final.

Carga y descarga en la Zona de Bajas Emisionésl| jueves 20 de septiembre es el dia de los uktsicle
reparto de mercancias desarrollados en el Centirmndgacion para la Logistica y el Transporte parr€tera
(CITET). La experiencia ya esta implantada en abgim sus socios para la distribucién de mercamcias
proximidad con bicicletas asistidas con motor eiéct

La educacion para la movilidad sostenible seradeagonista de la presentacion de las conclusideles
proyecto "Madrid a Pie, Camino Seguro al Cole". dpartunidad para conocer como celebran la Senana d
la Movilidad los alumnos, padres y profesores deantro escolar y como han trabajado en el canio d
hébitos de transporte.

Marcha en Bicicleta y Fiesta de la MotoEn el Dia sin Coches, el sabado 22 de septierdméra lugar la
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sexta Marcha en Bici Dehesa de la Villa y la Fietda Moto, que celebra su quinta edicién durehfi de
semana en el paseo de Camoens.

De Palma a Conde Duquela cultura tiene cabida a través de la iniciafiv@puesta para la calle de la Palma
durante la Semana de la Movilidad. Desde el luees\@neceran cortados al trafico los tramos entre
Fuencarral y Corredera Alta de San Pablo y ensredfles Norte y San Bernardo, sin comprometeasb jple
emergencias, carga y descarga y acceso a garijesia& de las plazas de aparcamiento se transt@mrear
espacios para el peatdn, devolviéndole todo ebgastismo en detrimento del coche. Comercios dera y
vecinos convertiran la calle en un espacio de e@mdgia.Ecomovilidad.net

La accion permanente del Ayuntamiento: peatonalizac ion temporal
de la Calle de la Palma

Los municipios que participan en la Semana Europea de la Movilidad tienen que incluir, en
su programa de actividades, una medida permanente en favor de la movilidad

sostenible . EI Ayuntamiento de Madrid habia realizado algunas acciones notables (como la
peatonalizacion de Montera) pero el historial reciente era bastante desolador: paginas web,
oficinas virtuales o el sistema de bicicleta publica  que nunca llego.

Para este afio, la medida ha resultado bastante I6gica: peatonalizar la Calle de la Palma,
uno de los ejes claves del barrio de Malasafia. Lo malo... que serd sélo hasta el sabado .
¢ Es una medida temporal de cara a la galeria? En | Love Bicis , el blog de ciclismo urbano
de El Pais, se recogen las impresiones que ha provocado esta medida permanente de 7
dias.

Si conoces el programa de actividades de tu localidad y quieres que difundamos
actividades en las que puedan participar nuestros lectores, escribenos a
madrid@ecomovilidad.net., en twitter (@ecomovilidadMAD ) o en Facebook y lo
incluiremos en nuestro calendario.
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La calle La Palma se transforma en una via dedicada al peatén

MADRID, 16 Sep. (EUROPA PRESS) -

La calle La Palma, en Malasafa, se transforematina via dedicada al peatdén dentro de la Semaoada
de la Movilidad, que se celebrara desde este danyirigista el 22 de septiembre y en la que partaipa

Ayuntamiento de Madrid.

'Participa en los Planes de Movilidad de tu ciugadiévete en la buena direccion!" es el lema dayétal

con la que se suma a la Semana.

El Ayuntamiento de la capital también particgpan el Dia sin Coches el lunes 22 de septiemhra, p
promover la colaboracion y la participacion entdiadueda de soluciones a uno de los principales detéas

urbes.

Entre las propuestas para esta especial semgana la transformacion de la calle de La Palmarencalle
para el peaton. Desde el lunes permaneceran cerdti@fico los tramos entre Fuencarral y Corredéta
de San Pablo y entre las calles Norte y San Beosnand comprometer el paso de emergencias, carga y

descarga y acceso a garajes.

Algunas de las plazas de aparcamiento se tranaféan en espacios para el peaton, devolviénddéedb
protagonismo en detrimento del coche. Comercida dena y vecinos convertiran la calle en un espdei

convivencia.

Pero no sera la Unica iniciativa ya que haydpstacar la presentacion del primer plan de madlide un
area de actividad empresarial de Madrid, Riberd.died-Parque Cristalia, en el que colaboraranr@gresas

de la zona, ademas del Consorcio Regional de Toatespy el IDAE.

El Ayuntamiento y Garrigues Medio Ambiente caedyan un afio mas en el desarrollo de una jornada p

destacar las experiencias urbanas y empresarialas politicas de movilidad sostenible.

También se celebrard una nueva edicion de krmiBs Muévete Verde. El miércoles 19 de septiersére

conoceran las mejores iniciativas que desde l&dadicivil contribuyen a mejorar la movilidad erciadad.

49



Este afio cumplen su sexta edicion en su laborad@oeimiento a la labor de todo aquel que aporitar za

los retos del transporte en Madrid, empresas, damas, medios de comunicacion...

También el miércoles es el dia elegido paraieaplos avances realizados en materia de movilidad
eléctrica, incluida la entrega de dos automaviléstecos de SEAT, que permitiran al Ayuntamientolar

durante tres meses su comportamiento en distietgg®s urbanos y a la marca desarrollar el prtadfical.

Un dia después, el jueves 20 de septiembregbkdia de los vehiculos de reparto de mercancias
desarrolladas en el Centro de Innovacion para tastica y el Transporte por Carretera (CITET). La
experiencia ya esta implantada de alguno de sissspara la distribucion de mercancias en proxichiztan

bicicletas asistidas con motor eléctrico.

La educacion para la movilidad sostenible segrdtagonista de la presentacion de las conclesidel
proyecto 'Madrid a Pie, Camino Seguro al Coleuiizs oportunidad para conocer cdmo celebran la Seman
de la Movilidad los alumnos, padres y profesoregrdeentro escolar y como han trabajado en el cadbi

habitos de transporte.

En el Dia sin Coches, el sabado 22 de septierdm@ra lugar la sexta Marcha en Bici Dehesa déllay
el inicio de la Fiesta de la Moto, que celebrawinta edicion durante el fin de semana en el pdseo

Camoens.
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